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บทที่ บทที่ 99  

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะสรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ  

 

 การจัดตั้งหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร 

 ขั้นตอนการทํางานของหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร 

 การพัฒนาปรับปรุงแบบฟอรมจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุระบบฐานขอมูล 

 ขั้นตอนและวิธีการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุในเชิงลึก  

 ภาพรวมผลการดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุของโครงการ  

 ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน  

 ขอเสนอแนะ 

 

  

  

99..11  การจัดตั้งหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรการจัดตั้งหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร  

 

99..11..11  คุณสมบัติพื้นฐานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุคุณสมบัติพื้นฐานของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ  

หนวยสืบสวนอุบัติเหตุ ควรมีรูปแบบในการดําเนินการคลายกับการตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถนนและหนวยกูภัยรวมกัน คือ ควรเปนหนวยงานที่มีความอิสระในการสืบคน และมีความคลองตัว

ในการปฏิบัติงานไดอยางรวดเร็วและตลอดเวลา และควรมีการติดตอประสานงานอยางใกลชิดกับ

สถานีตํารวจหรือโรงพยาบาลในพื้นที่ และจะตองมีเจาหนาที่ปฏิบัติงานตลอด 24 ชั่วโมงเพื่อสะดวก

ในการรอรับแจงเหตุ โดยคณะทํางานควรประกอบดวยบุคลากร 3-5 คน และควรเปนผูที่ผานการ

อบรมทางดานการสืบสวนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ และความปลอดภัยทางถนนเพื่อใหสามารถ

วิเคราะหและตรวจสอบสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นได โดยหัวหนาคณะทํางานควรเปนผูเชี่ยวชาญ

ที่มีประสบการณและความชํานาญในประเด็นดังกลาวขางตนเปนอยางดี 

 

99..11..22  หนาที่และความรับผิดชอบของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุหนาที่และความรับผิดชอบของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ  

หนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ  (Accident Investigation Unit) มีหนาที่ตรวจสอบบริเวณที่เกิด

เหตุเมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น เพื่อใหเกิดความเขาใจในเงื่อนไขของการเกิดอุบัติเหตุและระบุสาเหตุของ

การเกิดอุบัติเหตุได รวมทั้งประสานงานหรือสงผลที่ไดจากการสืบคนไปยังหนวยงานที่เก่ียวของ 

เพื่อทําใหเกิดการแกไขตัวอยางเชน สาเหตุของอุบัติเหตุเนื่องจากไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ ผลการ

สืบคนที่ไดก็จะถูกสงไปยังหนวยงานที่รับผิดชอบถนนสายดังกลาว เพื่อดําเนินการแกไข 

 

99..11..33  อุปกรณและเครื่องมือของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุอุปกรณและเครื่องมือของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ  

 อุปกรณและเครื่องมือของหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติแหตุ ประกอบดวย 3 สวนหลัก คือ 

1. รถปฏิบัติการประจําหนวย 

2. อุปกรณและเคร่ืองมือประจําสํานักงาน 
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3. อุปกรณและเคร่ืองมือในการทํางานภาคสนาม 

-การตรวจสอบสภาพถนน  

-การตรวจสภาพยานพาหนะ  

-อุปกรณเสริมความปลอดภัยขณะปฏิบัติงาน  

-การปฐมพยาบาลเบื้องตน  

โดยอุปกรณทั้งหมด ควรจัดเก็บในรถประจําหนวยอยางเปนสัดสวนเพื่อใหสามารถนํามาใชงานได

อยางสะดวก และควรคํานึงถึงความปลอดภัย สําหรับสมาชิกในการออกปฏิบัติงานภาคสนามดวย 

 

99..11..44  การติดตอประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของการติดตอประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ    

การดําเนินงานดานการสืบสวนสาเหตุการเกิดของอุบัติเหตุบนทองถนน ทางหนวยสืบสวนฯไดทํา

การแนะนําตัวกับสวนตางๆที่เก่ียวของและประสานงานดานความรวมมือในการสืบสวนฯ เชน 

หนวย EMS หนวยกูภัย ตํารวจ ที่อยูใกลเคียงกับศูนยปฏิบัติการและที่อยูในพื้นที่รับผิดชอบ เพื่อ

ขออนุญาต ใชคลื่นความถี่วิทยุเดียวกันกับที่หนวยงานตางๆเหลานั้นใช เพื่อที่จะไดรับรูขาวสารการ

รับแจงการเกิดอุบัติเหตุไดทันทวงที  

นอกจากนั้นยังประสานงานกับ ศูนยนเรนทร และศูนยปลอดภัยคมนาคม กระทรวงคมนาคม ซ่ึงทั้ง 

2 สวนนี้เปนหนวยงานสวนกลางสามารถรับรูขาวสารที่อยูในพื้นที่ของแตละหนวยรับผิดชอบได ซ่ึง

จะชวยใหการทํางานของหนวยสืบสวนฯ ครอบคลุมพื้นที่ที่รับผิดชอบไดทั้งหมด 

 

99..11..55  ระบบการรับแจงเหตุระบบการรับแจงเหตุ  

หนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรจะทําการเชื่อมตอการสื่อสารกับหนวยงานตาง ๆ 

ตลอด  24  ชั่วโมง  โดยเฉพาะในสวนของสถานีตํารวจ  โรงพยาบาล  ศูนยนเรนทร  และ

หนวยกูภัยตาง ๆ โดยสามารถติดตอกันทางโทรศัพท  และวิทยุสื่อสารซึ่งใชคลื่นความถี่เดียวกับ

หนวยฉุกเฉินและตํารวจที่ใชรับแจงเหตุเพื่อใหสามารถติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุได

ตลอดเวลา 

โดยขอมูลเบื้องตนที่ตองการในการรับแจงเหตุ  ไดแก 

 สถานที่เกิดอุบัติเหตุ 

 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 

 จํานวนผูประสบอุบัติเหตุ 

 ความรุนแรง และอาการของผูประสบอุบัติเหตุ 

  

  

99..22  ขั้นตอนการทํางานของหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรขั้นตอนการทํางานของหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร  

เมื่อมีการรายงานเรื่องอุบัติเหตุการชน สิ่งที่สําคัญคือตองทราบตําแหนงที่แนนอนของจุดเกิดเหตุ 

และระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ และหากจําเปนตองรองขอความชวยเหลือเพิ่มเติมที่ตองการ 

หรือขอใหเตรียมพรอมเมื่อจําเปน โดยมีขั้นตอนการทํางานดังนี้ 

 

99..22..11  การเขาสูที่เกิดเหตุการเขาสูที่เกิดเหตุ  

การเขาสูที่เกิดเหตุตองเปนไปอยางปลอดภัยมากที่สุดเทาที่จะทําได ผูสืบสวนอุบัติเหตุไมควร

กอใหเกิดอุบัติเหตุขึ้น หรือเขาไปเปนสวนหนึ่งของอุบัติเหตุใหม ดังนั้นจึงมีความจําเปนที่จะตองเขา
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สูที่เกิดเหตุโดยการเปดเสียงไซเรน และไฟฉุกเฉินนําทาง แตตองใชดวยความระมัดระวังและตองทํา

ตามกฎหมายจราจรในการใชรถฉุกเฉิน 

 

99..22..22  การดําเนินการขณะมาถึงที่เกิดเหตุการดําเนินการขณะมาถึงที่เกิดเหตุ  

ยานพาหนะของเจาหนาที่ผูเก่ียวของ เชน หนวยสืบสวน ตํารวจ ตองจอดในตําแหนงที่ปลอดภัย 

สะดวก ในบริเวณจุดที่เกิดเหตุ จัดใหมีการปองกันอันตรายสําหรับบุคคล และรถปฏิบัติงาน โดย

การใชไฟกระพริบฉุกเฉิน และอุปกรณอํานวยปลอดภัยอยางอ่ืน หามการจอดรถในตําแหนงที่

อาจจะถูกปดกั้นไดจากการจราจรอื่น 

 

99..22..33  การรักษาสถานที่เกิดเหตุการรักษาสถานที่เกิดเหตุ  

เจาหนาที่หรือผูที่เก่ียวของอ่ืนๆ ตองติดตั้งอุปกรณการเตือนภัยใหเพียงพอบนถนน หรือสถานที่

ใกลเคียงตามแนวสายทางเขาที่เกิดเหตุ  เพื่อเตือนผูขับขี่อ่ืนๆ และเพื่อใหการสัญจรเปนระเบียบ

และปลอดภัย ขอบเขตและการใชอุปกรณเตือนภัยขึ้นอยูกับสถานที่และความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

ปริมาณจราจร สภาพอากาศ ทัศนวิสัย สภาพพื้นที่ และขอจํากัดอื่นๆ 

 

99..22..44  บริเวณจุดเกิดเหตุบริเวณจุดเกิดเหตุ  

 การสอบปากคําผูขับขี่ และบันทึกคําใหการ ใหเปนไปตามกฎหมาย และนโยบายของสํานักงาน

ตํารวจแหงชาติ หนวยสืบสวนทําหนาที่ตรวจสอบ และเก็บขอมูลใบขับขี่ของผูขับขี่ กรณีที่ใบขับขี่

จํากัดประเภทการขับยานพาหนะหรือขอจํากัดอื่นๆ ใหตรวจสอบวาคนขับรถอยูในเงื่อนไขที่กําหนด

หรือไม 

ในการสัมภาษณพยานไมวาจะอยูในที่ เ กิดเหตุ หรือระหวางการสอบสวนติดตามงานจาก

พยานหลักฐานตางๆ ที่บงชี้ ควรเก็บคําใหการเปนลายลักษณอักษรที่จําเปน ตองระมัดระวังในการ

เก็บขอมูลที่จัดไดจากพยานที่มีอคติ หรือพยานที่อาจจะพยายามใหไดรับความสนใจ หรือชวยเหลือ

ฝายหนึ่งฝายใด หรือพยานที่เปนญาติหรือเพื่อนฝูงของคนขับรถที่ตองสงสัยที่ทําการฝาฝนกฎหมาย 

 

99..22..55  ตรวจสอบสภาพทางตรวจสอบสภาพทาง  

ผูสอบสวนตองพิจารณาสภาพทางกายภาพของทางหลวง และทรัพยสินที่อยูในบริเวณใกลเคียงที่

คนขับรถผูประสบอุบัติเหตุที่เขาไปเกี่ยวของ การเก็บขอมูลควรตองพิจารณาการสังเกตในแนว

สายตาการมองของคนขับรถ หากจําเปนใหกลับไปที่เกิดเหตุในวันถัดมาในเวลาเดียวกับที่อุบัติเหตุ

เกิดขึ้น 

 

99..22..66  ตรวจสอบสภาพรางกายของคนขับรถที่เกิดเหตุตรวจสอบสภาพรางกายของคนขับรถที่เกิดเหตุ  

สภาพรางกาย และจิตใจของคนขับรถ และคนเดินเทาสามารถเปนปจจัยสวนเสริมในอุบัติเหตุทาง

จราจร สถานการณเชนนี้ควรตองใหขอสังเกต และสรางความสัมพันธกับเหตุการณนําไปสูการชนกัน 

และเปนสาเหตุการชน ตัวอยางเชน การขาดความรอบคอบไมระมัดระวัง หรือความบกพรองทาง

สายตาอาจจะหนวงการรับรูถึงอันตราย และทันทีที่รับรูถึงอันตรายปฏิกิริยาตอบสนองที่ชา หรือ

ความบกพรองทางรางกายอาจจะทําใหการแกไขหรือการดําเนินการหลบหลีกตองใชเวลามาก

ยังผลใหมีการชนกันได 
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99..33  การพัฒนาปรับปรุงแบบการพัฒนาปรับปรุงแบบฟอรมจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุระบบฐานขอมูลฟอรมจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุระบบฐานขอมูล  

  

99..33..11  การเปรียบเทียบกับแบบฟอรมการเก็บขอมูลอุบัติเหตุของการเปรียบเทียบกับแบบฟอรมการเก็บขอมูลอุบัติเหตุของสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชียสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย  

((AAIITT))  และแบบฟอรมที่ใชอยูในปจจุบันและแบบฟอรมที่ใชอยูในปจจุบัน  

คณะที่ปรึกษาไดทําการทบทวนแบบฟอรมบันทึกขอมูลอุบัติเหตุฯที่ใชอยูในปจจุบันและไดเปรียบ

เทียบกับแบบฟอรมบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจากแหลงอ่ืน ซ่ึงแบบฟอรมจากสถาบันเทคโนโลยี

แหงเอเชีย (Asian Institute of Technology: AIT) เปนแบบฟอรมที่ถูกใชในการเก็บรวบรวมขอมูล

อุบัติเหตุเชิงลึกของสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย (Asian Institute of Technology: AIT) โดย

ศูนยวิจัยอุบัติเหตุแหงประเทศไทย ณ สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย ในเบื้องตนไดเปรียบเทียบ

แบบฟอรมดังกลาว เพื่อนําไปพัฒนาแบบฟอรมเก็บขอมูลอุบัติเหตุ ของหนวยฯ ที่มีอยูใหสามารถ

รวบรวมขอมูลไดอยางถูกตองและครบถวนเพื่อชวยในการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุเชิงลึกไดอยาง

เปนระบบและมีประสิทธิภาพ  

ผลจากการเปรียบเทียบแบบฟอรมของหนวยฯ กับสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย (Asian Institute of 

Technology: AIT) พบวาแบบฟอรมของหนวยฯ มีการรวบรวมรายละเอียดของขอมูลยังไม

ครอบคลุมและครบถวนเพียงพอ และยังขาดขอมูลบางสวนที่จะนําไปใชในการวิเคราะหในโปรแกรม

ชวยในการวิเคราะห (โปรแกรม EDCRASH) เชน ขอมูลความเสียหายของยวดยาน (Damage 

Profiles) เปนตน 

 

99..33..22    การพัฒนาปรับปรุงแบบฟอรมการเก็บขอมูลอุบัติเหตุการพัฒนาปรับปรุงแบบฟอรมการเก็บขอมูลอุบัติเหตุ  

จากการเปรียบเทียบแบบฟอรมบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของหนวยสืบสวนฯ กับ แบบฟอรม

ของสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย  (Asian Institute of Technology: AIT) ที่ปรึกษาไดนําเอาผลการ

วิเคราะหเปรียบเทียบดังกลาวมาใหในการพัฒนาปรับปรุงแบบฟอรมบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ

ของหนวยสืบสวนฯ ใหมีความสมบูรณ สามารถใชรวบรวมขอมูลตางๆ ที่มีความจําเปนตอการใช

วิเคราะหหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเชิงลึก ไดอยางครบถวน  

โดยในสวนของขอมูลที่หนวยฯ ไดทําการปรับปรุงแบบฟอรมเดิมที่ใชอยูในปจจุบันหลังจากที่ได

เปรียบเทียบกับแบบฟอรมของ AIT มีรายละเอียด เชน 

• พิกัดตําแหนงจุดเกิดเหตุ 
• เปลี่ยนขอความที่เปนภาษาอังกฤษใหเปนภาษาไทย 

• รูปลักษณของตัวรถ ซ่ึงไดปรับปรุงใหมีความเหมาะสมกับประเทศไทย ใหครอบคลุมยวดยาน

ทุกประเภท โดยเฉพาะอยางยิ่งยวดยานขนาดใหญ เชน รถบัสและรถบรรทุก เปนตน 

• รูปขอมูลความเสียหายของยวดยาน (Damage Profiles) 

• เปลี่ยนขอความที่เปนภาษาอังกฤษใหเปนภาษาไทย 

 

99..33..33  การพัฒนาและปรับปรุงระบบฐานขอมูลการพัฒนาและปรับปรุงระบบฐานขอมูล  

กรอบแนวคิดในการพัฒนาปรับปรุง และการออกแบบระบบฐานขอมูลสําหรับหนวยสืบสวน

อุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรในพื้นที่ศึกษา มีวัตถุประสงคดังตอไปนี้ 
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1. ใชระบบคอมพิวเตอรเขามาชวยในการรวบรวม จัดการ เรียกใช วิเคราะหและแสดงผลขอมูลให  

      มีประสิทธิภาพ 

2. ใชระบบคอมพิวเตอรเขามาชวยในการประมวลผลขอมูลทางสถิติ 

3. ใหมีระบบฐานขอมูลดานการเกิดอุบัติเหตุจราจรที่มีความสมบูรณและมีประสิทธิภาพ สามารถ  

      ตรวจสอบได 

4. นําขอมูลเหลานี้มาทําการวิเคราะห และจัดทํารายงานตางๆ ไดอยางถูกตอง 

ในสวนของการสรางฐานขอมูล ระบบฐานขอมูลซ่ึงคณะที่ปรึกษาเลือกนํามาใชในการสรางระบบ

ฐานขอมูลอุบัติเหตุ ซ่ึงยังคงเลือกใชระบบเดิมจากโครงการระยะที่ 1 ไดแก Microsoft SQL Server 

2000 ซ่ึงพัฒนาขึ้นมาเพื่อใชงานรวมกับ Microsoft Visual Studio.NET ซ่ึงเปนฐานขอมูลที่

สามารถรองรับระบบงานระดับ Enterprise ไดเปนอยางดี  

โปรแกรมเพื่อบันทึกและปรับปรุงฐานขอมูลที่สรางขึ้น สามารถจําแนกไดทั้งสิ้น 4 สวน (Modules) 

ตามหนาที่การทํางานหลักของแตละสวน ดังตอไปนี้ 

1. โปรแกรมบันทึกขอมูล 

2. โปรแกรมสอบถาม (เพื่อดูขอมูลเกาที่ไดบันทึกไปแลวแบบฉบับสมบูรณ) 

3. โปรแกรมสอบถาม (เพื่อดูขอมูลเกาที่ไดบันทึกไปแลวแบบฉบับยอ) 

4. โปรแกรม Report 

ซ่ึงการใชงานโปรแกรมในสวนนี้ พัฒนาขึ้นบนพื้นฐานของ Windows application เพื่อความสะดวก

ในการใชงานโปรแกรมเพื่อบันทึกและปรับปรุงฐานขอมูลสูงสุด โปรแกรมฯ จึงไดมีออกแบบ ระบบ 

Interface รวมดวย เพื่อใหงายและรวดเร็วตอการกรอกขอมูลเปนจํานวนมาก  

 

99..33..44  การพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศภูมิศาสตรการพัฒนาและปรับปรุงระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  ((GGIISS))  

คณะที่ปรึกษาไดดําเนินการพัฒนาปรับปรุงระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) โดยใชขอมูลแผนที่

ดิจิตอล (Digital Map) ซ่ึงขอมูลเหลานี้ถูกเก็บในรูปของ Shape files และ DBF files โดยสามารถ

ใชโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร เชน โปรแกรม ArcView เวอรชันตางๆ ในการเรียกดูชั้นขอมูล 

โดยภายใตโครงการฯ ไดนําชั้นขอมูลโครงขายถนน โครงขายทางรถไฟ ขอบเขตการปกครองของ

กระทรวงคมนาคมมาประยุกตใช และไดจัดทําชั้นขอมูลอุบัติเหตุในรูปของ Shape files ในการ

รายงานขอมูลอุบัติเหตุจราจร เพิ่มเติมเพื่อรายงานขอมูลของอุบัติเหตุในโครงการ 

  

99..44  ขั้นตอนและวิธีการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจรขั้นตอนและวิธีการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจรในเชิงลึกในเชิงลึก  

ขั้นตอนและวิธีการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร ประกอบดวย 3 ขั้นตอน คือ 1)การทบทวน

สถานการณการชนอุบัติเหตุ 2)การวิเคราะหปจจัยที่พาไปสูอุบัติเหตุ และ 3)การใชเครื่องมือในการ

วิเคราะห 

 

99..44..11  การทบทวน การทบทวน ((RReevviieeww))  สถานการณการชนหรือเกิดอุบัติเหตุ สถานการณการชนหรือเกิดอุบัติเหตุ   

การทบทวนการชนหรืออุบัติเหตุแตละรายโดยกลุม (ทีม) จะชวยใหสามารถเขาใจอุบัติเหตุไดลึก

มากขึ้น ในการน้ี ผูสืบสวนอุบัติเหตุควรสืบสวนใหไดมากที่สุดเทาที่สามารถจะทําไดดวยตนเอง 

รวมถึงการสรางผังสถานที่ (Site diagram) พรอมกับลักษณะการเคลื่อนที่ของรถที่เขาใจไดแลว 
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โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-6 

อยางไรก็ตาม ในรายที่ปรากฏวามีขอมูลบางอยางขัดแยงกัน การทําการทบทวนเบื้องตนอาจชวยให

เขาใจสถานการณอุบัติเหตุไดชัดขึ้น และทราบวาควรเก็บขอมูลหรือหลักฐานใดเพิ่มเติมกอนนําเขาสู

การทบทวนเต็มรูปแบบ 

 

99..44..22  การวิเคราะหหาปจจัยที่อาจนําไปสูอุบัติเหตุ การวิเคราะหหาปจจัยที่อาจนําไปสูอุบัติเหตุ   

เปนขั้นตอนการทําความเขาใจถึงลักษณะและสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรทางบกที่ เกิดจาก

องคประกอบของการจราจร ซ่ึงประกอบดวย คน ยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดลอม และลักษณะ

ตางๆ ขององคประกอบที่มีความเกี่ยวของกับอุบัติเหตุนั้นๆ เพื่อจะไดบงชี้วาจะมีปจจัยใดบางที่มี

สวนเสริมใหเกิดอุบัติเหตุ และมีผลตอความรุนแรงของอุบัติเหตุ   

 

99..44..33  การใชเคร่ืองมืการใชเคร่ืองมือชวยในการวิเคราะหเชิงลึกอชวยในการวิเคราะหเชิงลึก  

การจะจําลองใหเห็นภาพการเคลื่อนที่และเพื่อการสืบสวนอุบัติ เหตุยอนรอย  (Accident 

reconstruction) เปนสิ่งจําเปนในการสืบสวนสาเหตุอุบัติเหตุที่มีความซับซอนโดยสิ่งที่การวิเคราะห

เชิงลึกมักจะทําคือการวิเคราะหเก่ียวกับความเร็ว อันไดแก ความเร็วกอนการชน ความเร็วขณะชน 

ความเร็วที่ยานพาหนะแยกจากกันหลังการชน และความเร็วที่เปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการชน 

(Delta V หรือ      V) แตสิ่งที่เห็นไดในที่เกิดเหตุ คือ ตําแหนงที่ยานพาหนะหยุดอยูหลังเกิดเหตุ 

(Point of Rest) หรือตําแหนงบุคคลผูเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ รวมทั้งรองรอยชิ้นสวนยานพาหนะ 

(Debris) และรองรอยเบรก รอยครูด เปนตน ดังนั้นเพื่อความสะดวกในการวิเคราะหเชิงลึกจึงตอง

มีเครื่องมือชวยในการวิเคราะห โดยสามารถจําแนกได 2 กลุมคือ 

 

(1) กลุมที่สามารถคํานวณดวยมือโดยใชสมการพื้นฐานทางฟสิกส  
- การคํานวณความเร็วตอนพลิกคว่ํา 

- การวิเคราะหความเร็วขณะขึ้นลงทางลาด 

 - การเคลื่อนที่แบบโปรเจคไทล 

 - การคํานวณความเร็วรถจากการเบรก รอยครูด 

 - การคํานวณความเร็วโดยหลักการโมเมนตัม 

 - การคํานวณความเร็วโดยหลักการของพลังงาน 

 - การคํานวณความเร็วการชนจากรอยยุบที่เกิดขึ้น 

 

(2) กลุมโปรแกรมคอมพิวเตอร  

- M-SMAC 

- HVE-2D     

โปรแกรมคอมพิวเตอร (Software) ทั้งกรณีของ MSMAC และ EDCRASH โดยที่ทั้งสอง software 

มีหลักการทํางานที่ตางกันเล็กนอย กลาวคือ โปรแกรม MSMAC เปนโปรแกรมระดับ Simulation 

ในขณะที่โปรแกรม EDCRASH เปนโปรแกรมระดับ Reconstruction  

 

อยางไรก็ตามโปรแกรมคอมพิวเตอรทั้งสองมีความเหมาะสมตอการนํามาใชเปนเครื่องมือ (TOOL) 

สําหรับการวิเคราะหเชิงลึกในดานการประมาณความเร็วตางๆของยานพาหนะขณะเกิดอุบัติ ซ่ึงใน

ความเปนจริงแลว จะไมมีใครทราบได (ยกเวนผูขับรถ) ซ่ึงขอมูลความเร็วเหลานี้สามารถนําไปใช



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-7 

ประทางดานการระบุวาผูขับขี่ยวดยานอยูในระดับความเร็วที่กําหนดหรือไม และยังสามารถนําผล

การวิเคราะหความเร็วไปใชปรับปรุงมาตรการที่เก่ียวของกับอุบัติเหตุตอไปได 

  

99..55  ภาพรวมผลการดําเนินการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุของโครงการภาพรวมผลการดําเนินการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุของโครงการ  

99..55..11    ปจจัยปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  

จากการสรุปจํานวนกรณีศึกษาที่ไดทําการสืบคนฯ โดย 5 ศูนยฯ จํานวน 60 กรณี พบวา สาเหตุของ

การเกิดอุบัติเหตุสูงสุดมาจากความผิดพลาดของคนและความบกพรองของถนนสิ่งแวดลอม  

จํานวน 20 กรณี คิดเปนรอยละ 33 รองลงมา มาจากคนเพียงอยางเดียว จํานวน 19 กรณี คิดเปน

รอยละ 31.7 ลําดับที่ 3 มาจากทั้งคน รถ และถนน ตามลําดับ นอกนี้จะเห็นไดวากรณีที่มีความ

ผิดพลาดของคนเขาไปเกี่ยวของมีมากถึง 56 กรณี คิดเปนรอยละ 93 รายละเอียดดังแสดงในตาราง

ที่ 9.5-1 

ตารางที่ ตารางที่ 99..55--11  ปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ  

 

มหาวิทยาลัย 

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  

รวม ความผิด 

พลาดของ 

คน 

ความ

บกพรอง

ของรถ 

ความ

บกพรอง

ของถนน

คน+รถ คน+ถนน รถ+ถนน 
คน+รถ+

ถนน 

มจธ. 1  

(8.3%) 

- - 1  

(8.3%) 

3 

(25%) 

- 7  

(58.4%) 

12 

(100%) 

มข. 5  

(41.7%) 

2  

(16.7%) 

- - 3  

(25%) 

1 

(8.3%) 

1 

(8.3%) 

12 

(100%) 

มทส. 6  

(50%) 

- - 1 

(8.3%) 

4  

(33.3%) 

- 1 

(8.3%) 

12 

(100%) 

มช. 1  

(8.3%) 

- - 1  

(8.3%) 

6  

(50%) 

1 

(8.3%) 

3  

(25%) 

12 

(100%) 

มอ. 6 

(50%) 

- - 2 

(16.7%)

4 

(3.33%) 

- - 12 

(100%) 

รวม 19 

(31.7%) 

2  

(3.3%) 

0 5 

(8.3%) 

20 

(33.3%) 

2  

(3.3%) 

12  

 (20%) 

60 

(100%) 

  

99..55..22    ระดับความระดับความรุนแรงของกรณีศึกษารุนแรงของกรณีศึกษา  

จากการสรุปจํานวนกรณีศึกษาที่ไดทําการสืบคนฯ โดย 5 ศูนยฯ จํานวน 60 กรณี พบวา สวนใหญ

ของกรณีศึกษาจะเนนไปที่อุบัติเหตุที่มีระดับความรุนแรงกรณีเสียชีวิต จํานวน 46 กรณีศึกษา คิด

เปนรอยละ 76.7 ของกรณีศึกษาทั้งหมด และอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงกรณีบาดเจ็บสาหัส จํานวน 

12 กรณี คิดเปนรอยละ 20.0 ดังแสดงในตารางที่ 9.5-2 

  

  

  

  



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                               

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-8 

ตารางที่ ตารางที่ 99..55--22  ระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุกรณีศึกษาระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุกรณีศึกษา  

 

99..55..33    จํานวจํานวนผูประสบอุบัติเหตุนผูประสบอุบัติเหตุ  

จากการสรุปจํานวนกรณีศึกษาที่ไดทําการสืบคนฯ โดย 5 ศูนยฯ จํานวน 60 กรณี พบวา มีจํานวนผู

ประสบเหตุทั้งหมด จํานวน 1024 ราย แยกเปน จํานวนผูเสียชีวิต 214 ราย คิดเปนรอยละ 20.9 

และจํานวนผูบาดเจ็บ 810 ราย ดังนั้นอาจจะกลาวไดวากรณีศึกษาของการเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง 

ประกอบดวย จํานวนผูเสียชีวิตโดยเฉลี่ย 3.57 ราย และจํานวนผูบาดเจ็บ 13.5 ราย รายละเอียดดัง

แสดงในตารางที่ 9.5-3  

 

ตตารางที่ ารางที่ 99..55--33  จํานวนผูประสบเหตุของการเกิดอุบัติเหตุกรณีศึกษาจํานวนผูประสบเหตุของการเกิดอุบัติเหตุกรณีศึกษา  

 มหาวิทยาลัย 

รวมทั้ง 5 หนวย 
มจธ. มข. มทส. มช. มอ. 

คน % คน % คน % คน % คน % คน % 

ผูประสบเหตุรวม 269 100 159 100 166 100 307 100 123 100 1024 100 

ผูเสียชีวิต 41 15.24 29 18.24 87 52.41 31 10.10 26 21.14 214 20.9 

ผูบาดเจ็บ 228 84.76 130 81.76 79 47.59 276 89.90 97 78.86 810 79.1 

  

  

99..55..44    จํานวนผูใชทางที่จํานวนผูใชทางที่เกี่ยวของของการเกิดอุบัติเหตุกรณีศึกษาเกี่ยวของของการเกิดอุบัติเหตุกรณีศึกษา  

 

จากการสรุปจํานวนกรณีศึกษาที่ไดทําการสืบคนฯ โดย 5 ศูนยฯ จํานวน 60 กรณี พบวา มีจํานวน

ยานพาหนะที่เก่ียวของทั้งหมด 105 คัน จําแนกเปน รถกระบะจํานวน 30 คัน คิดเปนรอยละ 28.6  

รถโดยสารประจําทางและไมประจําทาง จํานวน 26 คัน คิดเปนรอยละ 24.7 และรถบรรทุก จํานวน 

24 คัน คิดเปนรอยละ 22.9 ซ่ึงสอดคลองกับขอบเขตการศึกษาที่ทางสํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร (สนข.) ใหเนนการสืบสวนอุบัติเหตุในเชิงลึกที่เก่ียวของกับรถประเภท

ดังกลาวขางตน รายละเอียดประเภทรถอื่นดูไดจากตารางที่ 9.5-4 

 มหาวิทยาลัย รวมทั้ง

ประเทศ มจธ. มข. มทส. มช. มอ. 

ครั้ง % ครั้ง % ครั้ง % ครั้ง % ครั้ง % ครั้ง % 

กรณีศึกษาทั้งหมด 12 100 12 100 12 100 12 100 12 100 60 100 

กรณีเสียชีวิต 11 91.7 7 58.3 10 83.4 9 75 9 75 46 76.7 

กรณีบาดเจ็บสาหัส 1 8.3 4 33.3 1 8.3 3 25 3 25 12 20.0 

กรณีบาดเจ็บ

เล็กนอย 
- - -  - - - - -  - - 

กรณีทรัพยสิน

เสียหาย 
- - 1 8.4 1 8.3 - - - - 2 3.3 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-9 

ตารางที่ ตารางที่ 99..55--44  จํานวนผูใชทางที่เกี่ยวของของการเกิดอุบัติเหตุกรณีศึกษาจํานวนผูใชทางที่เกี่ยวของของการเกิดอุบัติเหตุกรณีศึกษา  

 

 

มหาวิทยาลัย รวมทั้ง

ประเทศ มจธ. มช. มข. มทส. มอ. 

คัน/

คน 
% 

คัน/

คน 
% 

คัน/

คน 
% 

คัน/

คน 
% 

คัน/

คน 
% 

คัน/

คน 
% 

จํานวนผูใชทาง

ท่ีเก่ียวของ

ท้ังหมด 

25 100 18 100 19 100 18 100 25 100 105 100 

จักรยานยนต 1 4 - - - - - - 5 20 6 5.7 

รถยนตนั่งสวน

บุคคล 
2 8 1 5.26 3 15.8 1 5.6 3 12 10 9.5 

รถกระบะ 9 36 4 21.1 5 26.3 3 16.7 9 36 30 28.6 

รถตู 2 8 - - - - - - 2 8 4 3.8 

รถโดยสาร

ประจําทาง 
2 8 5 26.3 3 15.8 5 27.8 1 4 16 15.2 

รถโดยสารไม

ประจําทาง 
1 4 6 31.6 1 5.3 2 11.1 - - 10 9.5 

รถบรรทุก 6 24 1 5.3 7 36.8 6 33.3 4 16 24 22.9 

รถไฟ 2 8 1 5.3 - - 1 5.6 1 4 5 4.8 

 

99..55..55    บทเรียนที่ไดจากกรณีศึกษาบทเรียนที่ไดจากกรณีศึกษา  

 

จากการวิเคราะหสาเหตุปจจัยของการอุบัติเหตุในกรณีศึกษาตางๆ ของทั้ง 5 พื้นที่ศึกษารวม

ทั้งหมด 60 กรณี พบวา อุบัติเหตุที่มีทั้งหมดที่เกิดขึ้นมีสาเหตุอยางนอยหนึ่งใน 3 องคประกอบ 

คือ ความผิดพลาดของคน ความบกพรองของรถ หรือ ถนนและสิ่งแวดลอม รายละเอียดของแตละ

องคประกอบมีดังน้ี 

 

องคประกอบดานคน 

จากขอมูลการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน สามารถสรุปผลของการเกิดอุบัติเหตุที่มี

ปจจัยจากคนเขามาเกี่ยวของไดดังนี้ 

 

• ผูเก่ียวของที่เปนผูควบคุมยานพาหนะที่เกิดเหตุ มักขาดความรูเก่ียวกับการใชถนนและขาดทักษะ
ที่ดีในการควบคุมยานพาหนะ ตลอดจนขาดสํานึกความรับผิดชอบตอสาธารณะ (เชน ไม

ตระหนัก/ไมเห็น/ไมไดมองรถขางหนา หรือรถทางตรง หรือใหความสําคัญกับชีวิตเพื่อนรวม

ทาง) 

• ทําผิด พรบ. จราจร หรือขาดจิตสํานึกที่ดีในการปฏิบัติตามกฎจราจร 

- ขับรถเร็วเกินกฎหมายกําหนด/ความเรงรีบ 

- ฝาฝนปายจราจร สัญญาณไฟจราจร ไมสนใจตอการบังคับใชกฎหมาย 
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- ไมคาดเข็มขัดนิรภัย ไมสวมหมวกนิรภัย 

- เสพสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท เชน ดื่มแอลกอฮอลกอนขับรถ ใชสารกระตุนรางกาย 

- ไมมีใบอนุญาตขับขี่ 

- ขับรถตามรถคันหนากระชั้นชิด ไมมีระยะหยุดปลอดภัยที่เพียงพอ เมื่อมีเหตุฉุกเฉิน 

- การเปลี่ยนชองจราจรกะทันหัน เพื่อแซงหรือกลับรถ 

• สภาพรางกายไมพรอมที่จะขับขี่ (เชน ความลา ความออนเพลีย พักผอนไมเพียงพอ อารมณเสีย) 

• ไมคุนเคยกับถนนหรือรถที่ขับ 

• ตั้งสมมติฐานที่ผิดในการขับขี่ (เชน คิดวาถนนที่มากกวา 2 ชองจราจรแซงซายไมได การใชเกียร

สูงในทางลาดชัน)  

 

องคประกอบดานรถ 

 

ผลของการออกสืบสวนในหลายกรณีพบประเด็นที่เก่ียวของกับความบกพรองของยวดยานโดย

สามารถสรุปเปนประเด็นหลักไดดังน้ี 

• ความแข็งแรงของโครงสรางตัวถังรถโดยสารสาธารณะ ที่ประกอบขึ้นในประเทศสวนหนึ่งไมมีการ
รับรองความแข็งแรงของโครงสราง หรือไมมีการกําหนดมาตรฐานการทดสอบ นอกจากนี้ที่นั่ง

ผูโดยสารไมมีเข็มขัดนิรภัย และระบบการยึดเกาอ้ีที่นั่งไมแข็งแรง 

• อุปกรณสวนควบตางๆ ของรถไมไดมาตรฐาน/ไมมีขอกําหนดกํากับ เชน ลอรถไมมีดอกยางและ

เสื่อมสภาพ ระบบเบรคไมสามารถทํางานไดเต็มประสิทธิภาพ การใชยางหลอดอก สลักยึดลูก

พวงชํารุด ประตูชํารุด 

• การดัดแปลงสภาพรถ และการบรรทุกผูโดยสารหรือน้ําหนักเกินจํานวนที่กําหนด 

• ความแตกตางระหวางความสูงรถบรรทุกกับรถยนตนั่งสวนบุคคล รถจักรยานยนต เมื่อเกิดการชน 

หรือเฉี่ยวชน ทําใหผูขับขี่ หรือผูโดยสาร หลุดเขาไปใตทองรถบรรทุกได 

• รถที่มีการติดตั้งแกสเปนเชื้อเพลิง ไมมีระบบการหยุดจายแกสทันที เมื่อมีแรงดันผิดปกติเกิดขึ้น
ในระบบ 

• การนํารถกระบะมาดัดแปลงเปนรถสองแถวเพื่อรับสงผูโดยสารหรือรับสง ซ่ึงเปนรถที่ขาด
มาตรฐานดานความปลอดภัย เนื่องจาก ที่นั่งไมไดมาตรฐานและไมมีเข็มขัดรัด เมื่อเกิดอุบัติเหตุ

ผูโดยสารจะหลุดออกจากตัวรถ  

• รถกระบะไมไดออกแบบไวเพื่อโดยสารที่ทายกระบะอยางปลอดภัย เนื่องจากไมมีเบาะนั่งและการ

ยึดรั้งผูโดยสาร  และเปนการผิด พรบ. จราจร 2522 มาตรา 4 ยกเวนจะมีการทําใหรถกระบะมี

ความปลอดภัยในกรณีที่มีการชนเกิดขึ้น 

• เกิดเงื่อนไขของจุดบอดของกระจกมองขาง (Blind Spot) กับผูขับขี่รถกระบะ 

 

 

 

 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-11 

องคประกอบดานถนนและสิ่งแวดลอม 

 

จากการวิเคราะหสาเหตุอุบัติเหตุในกรณีศึกษาพบวาความบกพรองของถนนเปนปจจัยตอความ

รุนแรงของอุบัติเหตุโดยสรุปเปนประเด็นหลักไดดังนี้ 

• ทางลาดชันที่มีคาสูงเกินกวาความสามารถในการขับขี่แบบปกติ 
• ทางฉุกเฉินสําหรับจอดรถ ของถนนที่ลาดชันหรือทางที่ตัดผานหุบเขา ไมไดมาตรฐาน 

• ระยะการมองเห็นที่ปลอดภัยถูกบดบัง เชน ตนไม สิ่งปลูกสราง 

• การเปดกลับรถบริเวณที่มีการจราจรคับคั่งหรือตรงกับทางเขาออกหมูบาน 

• ทางเชื่อมอยูใกลทางแยกหรือบริเวณทางโคงบนถนนที่มีความเร็วสูง 
• การติดตั้งเครื่องหมายจราจรไมเพียงพอและไมเหมาะสม เชน ปายบอกที่กลับรถ 

• ถนนลื่น เน่ืองจาก Skid Resistance ต่ํา และถนนที่เปนหลุมบอ เมื่อฝนตกเปนอันตรายมาก 

• ถนน 2 ชองจราจรที่มีไหลทางแคบ และลาดชัน ไมมีการปรับกายภาพของถนนใหมีความ

ปลอดภัยและเปนแบบใหอภยั (Forgiving Highway) แกผูใชถนนที่ผิดพลาด 

• การออกแบบและการกอสรางไมเหมาะสม เชน การยกโคงบริเวณทางโคงไมเหมาะสมทั้งขนาด

การยก และอุปกรณประกอบทางโคงไมเพียงพอ 

• สภาพขางทางที่อันตราย เนื่องจากภาพในเขตปลอดภัย (Clear Zone) มีสิ่งกีดขวางซึ่งเพิ่มความ

รุนแรงของอุบัติเหตุ วัสดุที่ใชเปนวัตถุแข็ง เชน หลักนําทางคอนกรีต (Guide Post) ตนไมที่มี

ขนาดใหญเสนผานศูนยกลางเกินกวา 10 ซม. และเสาสาธารณูปโภคตางๆ 

• ทางขามที่ตัดผานทางรถไฟที่ไมไดมาตรฐาน เชน ถนนกอนจะถึงรางรถไฟจะเปนเนินสูง บริเวณ

ระหวางรางไมราบเรียบ ระยะมองเห็นปลอดภัยที่ไมเพียงพอ เปนตน 

 

 

99..66  ปญหาอุปสรรคปญหาอุปสรรค  

 

จากนโยบายของหนวยสืบสวนอุบัติเหตุ (ในโครงการระยะที่ 2) ที่เนนการสืบสวนอุบัติเหตุรายใหญ 

เชน อุบัติเหตุรถโดยสาร  อุบัติเหตุรถบรรทุกขนาดใหญ อุบัติเหตุรถนักเรียน อุบัติเหตุรถขนสง

สินคาอันตราย และอุบัติเหตุที่เปนที่สนใจของสาธารณะ เปนตน อุบัติเหตุดังกลาวเกิดหางไกลจาก

ที่ตั้งของหนวยสืบสวนฯ ทําใหการรับทราบการเกิดอุบัติเหตุรวมถึงการเขาไปถึงที่เกิดเหตุทําใหชา  

บริเวณจุดเกิดเหตุไดรับการเคลียร  ทําความสะอาด จนเปดการจราจรไดตามปกติแลว รถที่

เก่ียวของกับอุบัติเหตุถูกเคลื่อนยายไปเก็บรักษาไวสถานีตํารวจภูธร ผูบาดเจ็บถูกนําสงโรงพยาบาล

หรือถูกสงตอไปรักษาที่โรงพยาบาลอื่น  ดังน้ันการสืบสวนอุบัติเหตุเกือบทั้งหมดเปนการสืบสวน

ยอนหลัง  ในการสืบสวนยอนหลังตองอาศัยขอมูลจากหนวยงานที่เขาถึงจุดเกิดเหตุไดรวดเร็ว เชน 

เจาหนาที่ตํารวจ  หนวยกูภัยทองถ่ิน แขวงการทาง ขนสงจังหวัดและหนวยปองกันและบรรเทาสา

ธารณภัย เปนตน และรวมถึงขอมูลการบาดเจ็บจากโรงพยาบาล ปญหาที่ประสบในการหาหลักฐาน

เพื่อการสืบสวนอุบัติเหตุสรุปไดดังนี้ 
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1. การไดรับความอนุเคราะหขอมูลจากทางเจาหนาที่ เชน รูปภาพ เปนสิ่งที่สําคัญ สวนมากจะได

ภาพที่ถายระยะใกล เปนภาพเฉพาะตําแหนง เชน ตัวรถ ภาพผูเสียชีวิต เปนตน ขาดภาพที่ถาย

ครอบคลุมทั้งบริเวณที่จะใหเห็นทิศทางการวิ่ง รองรอยการชน และเศษชิ้นสวนรถ 

2. การทําเครื่องหมายรองรอยการชนและตําแหนงของรถหรือคนโดยเจาหนาที่ บางกรณีไมไดทํา

เครื่องหมายไว  ทําใหการทําแผนที่ผังบริเวณภายหลังผิดพลาดได 

3. ปญหาการติดตามขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตของผูประสบเหตุ กระทําไดยากเนื่องจากเปน

ขอมูลที่อาจเกี่ยวของกับการดําเนินคดี  หรือเปนขอมูลสวนบุคคลของผูปวย 

4. การไมไดรับขอมูลจากแหลงขอมูลบางแหง เน่ืองจากไมไดรับความรวมมือและหนวยสืบสวนฯ

ไมมีอํานาจหนาที่ในฐานะเจาพนักงานของรัฐที่มีกฎหมายรองรับใหกระทํา ทําใหไมสามารถ

วิเคราะหสาเหตุไดเต็มที่ 

5. จากการดําเนินงานหนวยสืบสวนอุบัติเหตุภายใตโครงการฯ พบวา หนวยสืบสวนอุบัติเหตุฯ 

ตองการอํานาจและอิสระในการตรวจสอบ เชน การนํายานพาหนะที่เกิดเหตุไปทําการตรวจสอบ  

การตรวจสอบระดับแอลกอฮอลในเลือด ซ่ึงการทํางานที่ผานมาหนวยสืบสวนฯไมสามารถนํา

ขอมูลสวนนี้มาประกอบการวิเคราะหได ทําใหผลการศึกษาในบางประการไมสมบูรณ 

 

 

99..77  ขอเสนอแนะขอเสนอแนะ  

 

จากผลการสืบสวนของกรณีการศึกษาตางๆ โดยการศึกษาวิเคราะหหาสาเหตุของอุบัติเหตุในเชิงลึก

แลวนั้น พบวาสาเหตุของอุบัติเหตุบางประการสามารถดําเนินการแกไขไดในระยะสั้น เชน การแกไข

จุดอันตราย แตบางสาเหตุนั้นตองการการแกไขในระดับนโยบาย ซ่ึงขอเสนอแนะตางๆ สามารถ

สรุปไดดังนี้ 

 

99..77..11  ขอเสนอแนะขอเสนอแนะในการแในการแกไขปญหาระยะสั้นของกรณีศึกษากไขปญหาระยะสั้นของกรณีศึกษา  

ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาระยะสั้นของกรณีศึกษาที่ผานมาของหนวยสืบสวนฯ ทั้ง 5 พื้นที่

ศึกษาสามารถสรุปไดดังตารางที่ 9.7.1 
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ตารางที่ ตารางที่ 99..77--11  ขอเสนอแนะขอเสนอแนะในการแกไขปญหาระยะสั้นของกรณีศึกษาในการแกไขปญหาระยะสั้นของกรณีศึกษา  

กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 

หนวยงาน

รับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคตะวันตกและภาคกลาง รวมกรุงเทพมหานคร 

1. รถกระบะบรรทุก 

4 ลอ เสียหลักชนราว

สะพานจนพลิกคว่ํา 

ถนนกาญจนาภิเษก 

(ทล.9) ก.ม. 

20+100 

กรุงเทพมหานคร 

 

• บาดเจ็บ 13 ราย • ชองจราจร
เปลี่ยนแปลงไปจาก

เดิมทําใหเกิด

พฤติกรรมการเบียด

แทรกโดยไมเปน

ระบบ 

• การติดตั้งเครื่องหมาย
จราจรไมเพียงพอและ

ไมเหมาะสม 

• การติดตั้งปายจราจร
บริเวณท่ีมีการเพ่ิม

ชองจราจร และการ

ลดชองจราจรเพิ่มเติม 

• การทาสีตีเสน
เครื่องหมายจราจรบน

พ้ืนที่ใหมีความชัดเจน 

และสอดคลองกับการ

จัดการจราจร   

 

• กรมทางหลวง 

2.อุบัติเหตุรถยนต

ชนกัน 3 คัน บริเวณ

หนา อบต. คานหาม 

ถ.ภาชี-อุทัย  

จ.พระนครศรีอยุธยา 

 

• เสียชีวิต 2 ราย • คนขับรถกระบะไม
ปฏิบัติตามกฎจราจร 

โดยบังคับรถเขาไปที่

จุดเกิดเหตุซ่ึงเปน

พ้ืนที่เขตปลอดภัย

บริเวณเชิงสะพานขาม

ทางแยก 

• คนขับรถตูขับรถ
กระชั้นชิดดวย

ความเร็วสูง 

• ติดตั้งหลักนําทางชนิด
ยางบริเวณเกาะสีเชิง

สะพาน ซ่ึงไดถูก

นํามาใชในหลาย

บริเวณท้ังใน

กรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล 

• กรมทางหลวง
ชนบท 

3. รถบรรทุก 6 ลอ 

ขนพนักงานกอสราง 

ชนรถกระบะ นิคม

อุสาหกรรมแหลม

ฉบัง จ.ชลบุรี 

 

• เสียชีวิต 2 ราย 

• บาดเจ็บ 41 ราย 

• การขาดประสบการณ 
และการตัดสินใจ

ผิดพลาดของผูขับขี่รถ

กระบะ 

• การจัดการและการ
ควบคุมการจราจรที่

ทางแยกไมเหมาะสม 

• นิคมฯ ควรพิจารณา

การติดตั้งสัญญาณไฟ

จราจร ในการควบคุม

การจราจรที่ทางแยก  

• ควรมีมาตรการ
ควบคุมการบรรทุก

ผูโดยสารของรถ

กระบะ ท่ีทายกระบะ

เปลา 

• นิคมอุสาหกรรม
แหลมฉบัง 

• สํานักงานตํารวจ
แหงชาติ 

4.อุบัติเหตุขบวน

รถไฟที่ 43 ชนรถ

กระบะ 

 

• เสียชีวิต 3 ราย 

• บาดเจ็บ 13 ราย 

• การติดตั้งเครื่องหมาย
จราจรไมเพียงพอและ

ไมเหมาะสม 

•  ระยะมองเห็น
ปลอดภัยไมเพียงพอ 

• ผิวจราจรบริเวณราง
รถไฟไมครอบคลุม

ไหลทาง 

• ติดตั้งปายจราจรตาม
มาตรฐานที่บริเวณ

จุดตัดทางรถไฟ 

• ทาสีเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทาง 

• ขยายการปูบล็อก
คอนกรีตให

ครอบคลุมไหลทาง 

• กรมทางหลวง
ชนบท 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 

หนวยงาน

รับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคตะวันตกและภาคกลาง รวมกรุงเทพมหานคร 

5.อุบัติเหตุรถยนตตูชน

รถพวง 18 ลอ บน

ถนนสายเอเชีย กม.91 

 

• เสียชีวิต 4 ราย 

• บาดเจ็บ 5 ราย 

• ขับรถเร็ว 
• ไมมีแถบไฟที่รถพวง 
• ท่ีกลับรถไฟสองสวาง
เสีย 

• ซอมแซมสัญญาณไฟ
สองสวางท่ีจุดกลับรถให

สามารถใชการ 

• ปรับปรุงจุดกลับรถโดย
ขยายขอบทางเพื่อใหรถ

ท่ีทําการกลับรถสามารถ

กลับรถแลวไมกีดขวาง

การจราจรและใชเวลาใน

การกลับรถเร็วขึ้น 

• ปรับระยะการติดตั้งปาย
เตือนเพื่อเตือนใหผูขับขี่

ทราบวามีจุดกลับรถ

ขางหนาโดยมีระยะที่

ปลอดภัย 

• กรมทางหลวง 

6.อุบัติเหตุรถไฟดวน

ดีเซลราง(สุราษฎร-

กรุงเทพฯ)ชนกับ

รถยนตกระบะบริเวณ

หนาวัดหวยสัก - บาง

สะพานนอย 

• เสียชีวิต 6 ราย 

 

• ผูขับขี่อยูในภาวะมึน
เมา 

• ระยะมองเห็น
ปลอดภัยไมเพียงพอ 

เนื่องจากตลอดแนว

รถไฟนั้นมีพุมไมขึ้น

ปกคลุมตลอด 

• ปรับปรุงการควบคุม
การจราจรที่ทางตัดผาน

ทางรถไฟใหเปนแบบ

เครื่องกั้น 

• ปรับปรุงกายภาพของ
ถนนบริเวณจุดตัดทาง

รถไฟใหม โดยปรับปรุง

ใหเปนทางสามแยก

มาตรฐาน 

• จัดใหมีการถางพ้ืนที่ใกล
ทางรถไฟใหเตียนโลง

หางจากทางรถไฟไม

นอยกวา 5 เมตรทั้งสอง

ดานตลอดแนว 

• องคการ
ปกครองสวน

ทองถิ่น 

7. อุบัติเหตุรถกระบะ

ขนคนงานตางดาวเสีย

หลักแหกโคงพุงชน

ตนไม ถนนสายหวย

รางกระชาย-วังสิงห  

อ.ไทรโยค 

จ.กาญจนบุรี  

 

• เสียชีวิต 8 ราย 

• บาดเจ็บ 8 ราย 

• การใชความเร็วสูง 
• ความออนลาจาก
พักผอนไมเพียงพอ 

• คอสะพานตางระดับ
ทําใหเกิดการเสีย

หลักกอนเขาทางโคง 

• ตนไมขนาดใหญ ใน
เขตปลอดภัยขางทาง

ของทางโคง 

• ปรับปรุงปายจราจรที่
ทางโคงใหไดมาตรฐาน 

• ติดตั้งราวกันอันตราย 

และเครื่องหมายนําทางที่

ทางโคง 

• กรมทางชนบท 

• องคการ
ปกครองสวน

ทองถิ่น 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 

หนวยงาน

รับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคเหนือ 

1.รถทัวรแหกโคงตก

เหวบนถนนเชียงใหม 

- ดอยสุเทพ บริเวณ

โคงขุนกัณฑ  

จ. เชียงใหม   

• เสียชีวิต 1 ราย 

• บาดเจ็บ 20 ราย 

• คนขับไมคุนเคยกับรถ
ท่ีขับ 

• สภาพทางท่ีลาดชัน
มากและโคงแคบมาก 

•  เบรกไมทํางาน 

• ราชการพิจารณาหามรถ
โดยสารบางประเภทใช

เสนทางภูเขาท่ีลาดชันสูง

และคดเคี้ยว 

• กรมทางหลวง 

2. รถโดยสารประจํา

ทางเครื่องยนตดับ

ขณะไตเขา ถอยหลัง

พลิกคว่ํา อ.เชียงดาว  

จ.เชียงใหม              

 

• เสียชีวิต 2 ราย 

• บาดเจ็บ 1 ราย 

•  ถนนที่สูงชัน 

• การเปลี่ยนเกียรในที่
ลาดชัน 

• ในการดัดแปลง
รถบรรทุกเปนรถโดยสาร

ควรตรวจสอบวาเบาะที่นั่ง

สามารถยึดติดกับมานั่ง

และมานั่งถูกยึดติดอยาง

แข็งแรงกับพ้ืนรถ  

• กรมทางหลวง 
• กรมการขนสง
ทางบก 

3. รถกระบะบรรทุก

คนชวงสงกรานตชน

ประสานงารถกระบะ 

SUV  ทางหลวง

หมายเลข 1178  

อ.เชียงดาว  

จ.เชียงใหม 

 

• เสียชีวิต  5 ราย 

• บาดเจ็บ 14 ราย 

• คนขับรถขับรถดวย
ความเร็วเขาโคงขวา  

แลวล้ําเสนเหลืองเขา

ไปในชองจราจรฝง

ตรงขามไมปรากฏ

รอยลอหรือรอยเบรก

บนพ้ืนถนน  

• คนขับดื่มกอนขับ 

• การใชรถกระบะเปนรถ
โดยสารเปนยานพาหนะที่

อันตราย ดังนั้นการ

แกปญหาอุบัติเหตุจากรถ

กระบะยังคงยืนยันการ

บังคับใชกฎหมายอยาง

จริงจัง  

• ดานตรวจในชวงเทศกาล
ตองเครงครัด ตอง

ตรวจจับผูฝาฝนมาตรการ

เมาไมขับและไมคาดเข็ม

ขัดใหได 

• สํานักงาน
ตํารวจ

แหงชาติ 

4.รถบัส พะเยา-

กรุงเทพ -รถเสริม

ขนคนชวงสงกรานต- 

พลิกคว่ําในรองกลาง

ทางหลวงอุตรดิตถ-

พิษณุโลก  

 

• เสียชีวิต  9 ราย 

• บาดเจ็บ 43 ราย 

• ความไมพรอมทาง
อารมณของพนักงาน

ขับรถ 

• ขับรถความเร็วสูง 
• ท่ีนั่งผูโดยสารไมมีเข็ม
ขัดนิรภัย 

• ควรมีระบบตรวจสอบ
ความพรอมของพนักงาน

ขับรถโดยสารไมประจํา

ทาง ท้ังกอนออกเดินทาง

และระหวางเดินทาง ดาน

ตรวจในทางหลวง 

• ตํารวจทาง
หลวง 

5. รถทัวรคณะ

ลูกเสือชาวบานแหก

โคง ตกเหว  

อ.แมสอด จ.ตาก 

 

• เสียชีวิต  3 ราย 

• บาดเจ็บ 44 ราย 

• คนขับไมคุนเคยกับ
เสนทาง 

• ความลาดชันสูง 
(เกรด 8.5%) และ

ทางโคงรัศมีแคบ 

• ท่ีนั่งโดยสารไมมีเข็ม
ขัดนิรภัย 

• ในชวงลงทางลาดชันที่
ถนนลื่นควรพิจารณาปรับ

ผิวทางใหมีความฝดมาก

ขึ้น 

• ติดตั้งปายบังคับ  

ปายแนะนําความเร็ว 

 

• กรมทางหลวง 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 

หนวยงาน

รับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคเหนือ 

6.หัวรถจักรชนรถตู

โดยสารไมประจําทาง 

บนทางรถไฟ  

กม. 656/2  

จ. ลําปาง 

 

• บาดเจ็บ 6 ราย • คนขับรถตูไดแต
ชะลอ แตไมหยุด 

• ระมองเห็นปลอดภัย
ไมเพียงพอ 

 

• ประชาสัมพันธให
ตระหนักวา การขับขาม

ทางรถไฟนั้นตองหยุดที่

ปายหยุดทุกครั้ง กอน

เคลื่อนรถผานทางรถไฟ 

• ปรับปรุงบริเวณทางตัด
ใหมีระยะมอง 

• องคกร
ปกครองสวน

ทองถิ่น 

 

7. รถปคอัพบรรทุก

นักเรียนชนกับรถเกง

บริเวณ 4 แยก  

ปากทางเมืองงาย  

อ.เชียงดาว  

จ. เชียงใหม 

• เสียชีวิต  1 ราย 

• บาดเจ็บ 9 ราย 

• คนขับดื่มเหลา 
• สี่แยก แตไดติดตั้ง

สัญญาณไฟจราจรไว

ท่ีขา 3 ขาเทานั้น 

• ไฟจราจรที่ติดตั้งไว
ไมไดใชงานกอนการ

เกิดเหตุ 

•  การมองเห็นจํากัด   

• เคลียรพงหญา ปาย และ

สิ่งอื่น บริเวณสี่แยก เพ่ือ

เพ่ิมการมองเห็นซ่ึงกัน

และกันของรถที่เขาสูทาง

แยก 

• องคกร
ปกครองสวน

ทองถิ่น 

8. รถปกอัพชน

ประสานงารถโดยสาร

ประจําทางในทางโคง

ท่ี อ.เวียงสา จ.นาน 

• เสียชีวิต  2 ราย 

•  บาดเจ็บ 13 ราย 

• คนขับใชความเร็ว
ประมาณ 80-85 

กม/ชม. ซ่ึงคอนขาง

เร็วสําหรับทางเสนนี้ 

ซ่ึงเปนทางโคงตลอด 

• ระยะมองเห็นในโคง
ราบจํากัดเนื่องจาก

พงหญาขึ้นเต็มและ

ลาดดินตัดบดบัง 

• ฝนตกพรําๆ แตไม

หนัก 

• หนวยงานทางปรับให
การมองเห็นในโคงราบดี

ขึ้น ซ่ึงอาจทําไดโดยการ

ตัดหญาท่ีขึ้นสูง  

• ลดความเร็วรถในชวง 
กม 196+800 ถึง 197 

+ 200 โดยการ (ก) 

ติดตั้งปายโคงอันตราย

และปายจํากัดความเร็ว

ไวท่ี 60 กม/ชม. (ข) 

เสริมดวยการทํา 

Rumble Strip ในชวง

ทางตรง กอนเขาโคง 

•  กรมทางหลวง 

9. รถบัสโดยสาร

ประจําทาง 

พิษณุโลก-หลมสัก

พลิกคว่ํา 

• เสียชีวิต 4 ราย 

•  บาดเจ็บ 29 ราย 

คนขับหักหลบรถที่สวน

มาจนลอซายตกจากผิว

ถ น น  ล ง ไ ป ใ น Side 

slope ดานซายทาง จึง

รีบหักกลับขึ้นบนผิว

จราจร ดวยความเร็ว

ของรถ ใหควบคุมรถ

ไมอยูจนเกิดเหตุเสีย

หลักพลิกคว่ํา 

ในทางภูเขาท่ีคันทางทรุด

ทําใหทางจราจรแคบลง 

หรือชองจราจรถูกปดการ

ทําใหบริเวณท่ีคันทางหรือ

ชองจราจรมีการ

เปลี่ยนแปลงเปนที่

ประจักษในระยะที่

เหมาะสมแกรถโดย เฉพาะ

ในเวลากลางคืน  

• กรมทางหลวง 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 
หนวยงานรับผิดชอบ 

พื้นท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 

1. กรณีรถกระบะยี่หอ 

ISUZU รุน SLX2.5 

ชนเกาะกลางถนนพลิก

คว่ํา 

• บาดเจ็บ 2 ราย •  อาการหลับใน 

• มุมมองไมชัดเจน 

(มืด) เนื่องจากจุด

เกิดเหตุดังกลาว 

เสาไฟฟาใหแสง

สวางชํารุดไป 2 เสา 

จึงมองไมเห็นเกาะ

กลางถนนอยาง

ชัดเจน 

• ติดตั้งไฟสองสวาง 
ณ จุดที่มีการชํารุด

ดังกลาว 

• กรมทางหลวง 

2.กรณีรถกระบะยี่หอ 

ISUZU รุน SLX ชน

กับ รถกระบะยี่หอ 

ISUZU รุน SLX 2.5 

• เสียชีวิต  1ราย 

•  บาดเจ็บ 3ราย 

• ความประมาทของผู
ขับขี่ ซ่ึงอยูใน

อารมณท่ีฉุนเฉียว 

มีอาการเสียใจ 

(จากคําสัมภาษณผู

ขับ) และมีการคุย

โทรศัพทขณะขับขี่   

• ควรใชกลอง
ตรวจจับที่ชวงถนน

ตางๆ เพ่ือดู

พฤติกรรมการขับขี่

ของแตละยวดยาน 

และการใชโทรศพัท

ขณะขับรถ 

• กรมทางหลวง 
• ตํารวจ 

3.กรณีรถบรรทุกพวง

ขนาด 18 ลอ บรรทุก

น้ําตาลทราย พวงทาย

หลุดพลิกคว่ํา 

•  • สลักยึดลูกพวง
ชํารุด เนื่องจากขาด

การตรวจเช็คสภาพ

ตามระยะเวลาที่

กําหนด 

• ตองมีการ
ตรวจสอบระบบ

ตางๆของ

รถบรรทุก ทุกครั้ง

กอนออกเดินทาง 

 

• บริษัทเจาของรถ 

• กรมการขนสงทาง
บก 

4.กรณีรถบัสขนาด

ใหญ (สายกรุงเทพฯ-

ขอนแกน) พุงชนรถโม

ปูน 

• บาดเจ็บ 5 ราย • ผูขับขี่ ใชความเร็ว
คอนขางสูง 

• ผูขับขี่รถบัส มองไม

เห็นรถโมปูนที่มา

จากถนนสายรอง 

• ทางแยก ณ บริเวณ

ชวงถนนดังกลาวไม

มีการควบคุมที่ดีพอ

• ติดตั้งไฟกระพริบ
บริเวณทางแยก 

• รื้อถอน สิ่งกีดขวาง

ท่ีบดบังระยะ

มองเห็น 

 

• กรมทางหลวง 

 

 

 

 

 

 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                               

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-18 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 
หนวยงานรับผิดชอบ 

พื้นท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 

5. กรณีรถทัวรสาย

เชียงใหม-อุดรฯ หลุด

โคงพุงชนกับผนังดิน

ขางทาง(เชิงเขา) 

• เสียชีวิต  5 ราย 

• บาดเจ็บ 28 ราย 

• ระบบเบรกชํารุด 

โดยไดมีการซอมมา

ระหวางทางแลว 2 

ครั้ง 

• ถนนเปนทางโคง
และมีความลาดลง 

การเขาประทะจึงมี

ความรุนแรงมาก 

 

• ตองมีการ
ตรวจสอบระบบ

ตางๆของรถ

ใหบริการใน

ลักษณะดังกลาวทุก

ครั้งกอนออก

เดินทาง 

• กรมการขนสงทาง
บก 

• ผูประกอบการ 

6. กรณีรถกระบะ 

ISUZU รุน SLX ยาง

ลอระเบิด เสียหลักพุง

ชนประสานงากับ

รถบรรทุกพวงตูคอน

เทนเนอร 18 ลอ 

• เสียชีวิต  14 ราย 

• บาดเจ็บ 3 ราย 

• ย า ง ล อ ห ลั ง

ด า น ซ า ย ร ะ เ บิ ด 

(ยางลอหมดอายุ) 

และสภาพของรถ

ท้ั ง คั น มี ส ภ า พ

คอนขางเกา ลอท้ัง 

4 ล อ  มี ยี่ ห อ ท่ี

แตกตางกัน 

 

• บังคับใชกฎหมาย
การใชรถบรรทุก

ผูโดยสารในกระบะ 

• เจาหนาที่ตํารวจ 
 

7. กรณีรถทัวร

ใหบริการ เสียหลัก

หลุดโคงแลวพลิกคว่ําท่ี

สระน้ําขางทาง 

• เสียชีวิต  4 ราย 

• บาดเจ็บ 54 ราย 

• ผูขับขี่ไมชินเสนทาง 
• ระบบเบรกชํารุด 

(ขอมูลจากตํารวจ

ผูดูแลคดีดังกลาว) 

• กายภาพที่ชวงถนน
ดั งกล า วมี สภาพ

เปนทางโค งและ

ลาดชัน 

• ติ ด ตั้ ง ร า ว กั น

อันตรายข างทาง

และปายเตือนจุด

อันตราย ท่ีบริเวณ

ดังกลาว 

• ก ร มท า ง ห ล ว ง
ชนบท 

• องคกรปกครอง
สวนทองถ่ิน 

8.กรณีรถเกงโตโยตา 

รุน วีออส ชนทาย

รถบรรทุกพวง 18 ลอ

ท่ีบรรทุกมันสําปะหลัง 

• เสียชีวิต 1 ราย 

 

• ความรุนแรงจาก
การเขาปะทะ ทําให

ไฟลุกไหมทวมรถ 

ซ่ึงอาจเกิดจากไอ

จากแกส หรือน้ํามัน

เบนซิน ท่ีบริเวณ

ดานหนาฝงซายของ

รถ 

• ประตู รถ  ถ า เ กิ ด

อุบัติ เหตุขึ้นมาใน

ลั กษณะดั ง กล า ว 

ควรจะมีการ เปด

ประตูออกได 

• บริษัทโตโยตา 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 
หนวยงานรับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลาง 

1. รถยนตเฉ่ียวชนกับ

รถการเกษตร  

 

• เสียชีวิต  1 ราย 

•  บาดเจ็บ 1 ราย 

• คนขับรถยนตนั่ง
สวนบุคคลเสียหลัก

พุงเขาเฉ่ียวชนกับ

รถการเกษตรที่ว่ิง

สวนทางมา 

 

• รณรงคเรื่องการ
คาดเข็มขัดนิรภัย

ขณะขับขี่ 

•  รณรงคเรื่องงวงไม
ขับ 

• เจาหนาท่ีตํารวจ 
• สสส. 

2. รถทัวรโดยสาร

ประจําทางชนทาย

รถบรรทุก 10 ลอ  

 

• บาดเจ็บ 6 ราย • การขับรถกระชั้นชิด 

• การเปลี่ยนชอง
จราจรอยาง

กะทันหัน 

• ติดตั้งเข็มขัดนิรภัย
ในเบาะนั่งแตละตัว

ข อ ง ร ถ โ ด ย ส า ร

ประจําทาง 

• ผูประกอบการ 
• ก ร ม ก า ร ข น ส ง

ทางบก 

 

3. รถไฟชนกับรถยนต

กระบะ 

 

• เสียชีวิต  1 ราย 

 

• คนขับรถกระบะ
ไมไดหยุดรถเพื่อดู

วามีรถไฟผานมา

หรือไม 

•  ผิวจราจรบริเวณ
หลังรางชํารุด 

• ติดตั้งปายหยุด
เพ่ิมเติม 

• ปรับปรุงสภาพขาง
ทางใหมีระยะที่

เหมาะสม 

• ป รั บ ป รุ ง พ้ื น ผิ ว

จราจรหลังรางให

อยูในสภาพดี 

• องค กรปกครอง
สวนทองถิ่น 

4. รถโดยสารประจํา

ทางเฉ่ียวชนกับรถ

โดยสารไมประจําทาง  

 

• เสียชีวิต  2 ราย 

•  บาดเจ็บ 3 ราย 

คน ขั บ ร ถ โ ด ย ส า ร

รับจางไมประจําทาง

ขับมาดวยความเร็วอีก

ท้ั ง ถ น น ยั ง ลื่ น

เนื่องจากฝนที่ตกลง

มาทําใหเสียหลักพุง

เ ข า เ ฉ่ี ย ว ชนกั บ ร ถ

โดยสารประจําทางที่

เ พ่ิงออกมาจากทาง

แยก 

• ปรังปรุงผิวจราจร
ใหมีความฝด

เพ่ิมขึ้น 

• ปรับปรุงสภาพขาง
ทางใหสามารถให

อ ภั ยต อ ผู ขั บ ขี่ ท่ี

ผิดพลาดได 

• แขวงการทาง 

5. รถบรรทุกพวง 

ไฟไหม 

 

• เสียชีวิต  1 ราย 

•  บาดเจ็บ 1 ราย 

• คนขับรถบรรทุก
หลับในพุงชนเสา

ไ ฟ ฟ า ร า น

กวยเตี๋ยวขางทาง 

และท า ย รถล าก

เทลเลอร กอนที่จะ

เกิดไฟไหม 

• ควบคุมการติดตั้ง
อุปกรณกาซใหได

มาตรฐาน 

• รณรงคเรื่องงวงไม
ขับ 

• ก ร ม ก า ร ข น ส ง
ทางบก 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 
หนวยงานรับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลาง 

6. รถโดยสารประจํา

ทางเสียหลักลงขางทาง

ชนกับทอน้ําลอด 

• เสียชีวิต  3 ราย 

•  บาดเจ็บ 26 ราย 

• คนขับรถโดยสาร
หักหลบคนขาม

ถนนจนเสียหลักลง

ขางทาง จากนั้น รถ

ไดไถลไปชนกับทอ

น้ําลอดอยางรุนแรง 

จนทําใหโครงสราง

ของตัวรถฉีกขาด 

เบาะนั่งหลุดออก

จากจุดเดิม 

 

• ปรังปรุงทอน้ําลอด
ใหมีความราบเรียบ

ไปกับขอบทาง

เชื่อมเพ่ือลด

เหลี่ยมมุมที่เปน

อันตราย 

• แขวงการทาง 
 

7.รถบรรทุก 6 ลอ 

หลุดโคงพลิกคว่ํา 

 

• เสียชีวิต  3 ราย 

•  บาดเจ็บ 4 ราย 

• คนขับรถบรรทุกขับ
รถลงเขาแลวเสีย

หลักหลุดโคงลง

ขางทางไปชนกับ

ปายเตือนแนวโคง 

และเสาไฟฟาสอง

สวาง จากนั้นจึง

พลิกคว่ําอีกครั้ง 

• ปรับปรุงสภาพขาง
ทางโดยการฝงฐาน

ของเสาไฟฟาสอง

สวางลงในพ้ืนดิน

ใหมิดชิด 

• แขวงการทาง 
 

8. รถโดยสารประจํา

ทางเสียหลักชนเสา

ไฟฟาแลวพลิกคว่ํา 

• เสียชีวิต  4 ราย 

•  บาดเจ็บ 29 ราย 

• คนขับรถโดยสาร
ประจําทางขับรถมา

ดวยความเร็ว บน

ถนนที่ผิวจราจรไม

เรียบ และมีน้ําขัง

เนื่องจากฝนตก ทํา

ใหรถเกิดเสียหลัก

พุงชนกับเสาไฟฟา

ขางทางหัก 2 ตน 

กอนที่จะพลิกคว่ํา 

• ปรังปรุงพ้ืนผิว
จราจรใหอยูใน

สภาพสมบูรณ 

• ติดตั้งเข็มขัดนิรภัย
ท่ีเบาะนั่ง 

• ปรั บปรุ ง ก า รยึ ด
เก าอี้ กับตั วรถให

แนนหนา 

• ทําสภาพขางทางให
ปลอดภัย 

• แขวงการทาง 
• กรมการขนสงทาง

บก 

• ผูประกอบการ 

9.รถกระบะยางแตก

แลวเสียหลักตกบอน้ํา 

• เสียชีวิต  1 ราย 

•  บาดเจ็บ 3 ราย 

• คนขับรถกระบะขับ
มาดวยความเร็ว

บนถนนมิตรภาพ

จาก นั้นยางเกิด

ระเบิด ทําให

คนขับเสียการ

ควบคุมรถ 

• ติดตั้งราวกัน
อันตรายบริเวณ

แหลงน้ําขางทาง 

• แขวงการทาง 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 

หนวยงาน

รับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคใต 

1. รถไฟชนรถเกง  

ต. นาสาร  

อ. พระพรหม  

จ. นครศรีธรรมราช 

• เสียชีวิต  3 ราย 

•  บาดเจ็บ 5 ราย 

• ความไมคุนเคย
เสนทางของผูขับขี่ 

• ระยะมองเห็น
ปลอดภัยไม

เพียงพอ เนื่องจาก

มีตนไมบัง 

• ไมมีปายเตือนที่
ชัดเจน 

• การตัดหญาและ
ตนไม ท่ีอยูบริเวณ

นั้นออก เพ่ือใหมี

ระยะมองเห็นที่

เพียงพอ 

• การติดตั้งปายเตือน,

ปายบังคับ ใหชัดเจน   

• องคกรปกครอง
สวนทองถิ่น 

2. รถจักรยานยนตพุง

ชนรถกระบะ 

• เสียชีวิต  1 ราย 

• บาดเจ็บ 1 ราย 

• ฝาสัญญาณไฟแดง 
• การจัดเฟสสัญญาณ
ไฟไมเหมาะสม 

• ระยะปลอดภัยใน
การมองเห็น

บริเวณทางแยกไม

เพียงพอ 

• ก า ร เ ปลี่ ย นแปล ง
แกไขเฟสไฟบริเวณ

ทางแยก 

• เทศบาลนคร
หาดใหญ 

3.หัวลากรถเทรลเลอร

ถนนลื่นเสียหลักพุงชน

รถนักเรียนที่จอดรอรับ

นักเรียนหนาโรงเรียน

กอบกุลวิทยาคม 

• บาดเจ็บ 33 ราย • การขับรถเร็วกวา
ปายสัญญาณเตือน

ขางถนน 

• ทางโคง ฝนตกและ
ถนนลื่น เนื่องจาก

ผิวทางมี skid 

resistance ต่ํา 

• การยายจุดรับสง
นักเรียนไปจอดรถใน

โรงเรียน 

• การขายของบริเวณ
หนาโรงเรียน ริม

ถนนควรหามขาย 

ทางโรงควรจัด

บริเวณใหขาย 

• โรงเรียนกอบกุล
วิทยา 

4.รถเกงแหกโคงพุงชน

ตนไมในคูระบายน้ํา 

ถนนลพบุรีราเมศวร 

• เสียชีวิต  1 ราย 

• บาดเจ็บ 2 ราย 

• การขับรถเร็วเกินที่
กฎหมายกําหนด 

ไมปฏิบัติตามปาย

เตือน 

• รณรงคและบังคับใช
กฏหมายการ

รัดเข็มขัดนิรภัยขณะ

ขับขี่และขณะโดยสาร 

• ติดตั้งปายเตือน,ปาย

จํากัดความเร็ว

เพ่ิมขึ้น 

• เจาหนาท่ีตํารวจ 
• สสส 

5.รถบรรทุกปูน

ผสมเสร็จชนกับ

รถจักรยานยนต 

• เสียชีวิต  1 ราย 

• บาดเจ็บ 2 ราย 

• การขับ
รถจักรยานยนต

ยอนสวนเขามาใน

ทางเดินรถทาง

เดียว 

• เจาหนาท่ีของรัฐควร
เขมงวดกับการทําผิด

กฎหมายจราจร เชน 

การขับขี่ไมมี

ใบอนุญาต การขับรถ

ยอนศรในทาง

• เจาหนาท่ีตํารวจ 
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คูขนาน 
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กรณีศึกษา ความรุนแรง สาเหตุ 
มาตรการแกไข 

ระยะเรงดวน 
หนวยงานรับผิดชอบ 

พื้นท่ีศึกษาภาคใต 

6. รถโดยสารประจํา

ทางสงขลา-หาดใหญ 

6 ลอยี่หอ เบ็นซ 

• เสียชีวิต  2 ราย 

•  บาดเจ็บ 3 ราย 

• ยางรถระเบิด 2 เสน • ตรวจความ
ปลอดภัยในการใช

งานของรถเกาทุก

คัน เชน ระบบ

เบรคมีปญหา ลอ

ยางไมมีดอกยาง 

ระบบสัญญาณไฟ

เสีย ตัวถังเสียหาย 

เปนตน 

• ผูประกอบการ 
• สํานักงานขนสง
จังหวัด 

7.รถกระบะพุงแซงเสีย

หลักชนตนไมบนเกาะ

กลางถนน 

• เสียชีวิต  11 ราย 

• บาดเจ็บ 10 ราย 

• คนขับขาดความรู
ในการขับรถ และ

การตัดสินใจที่

ผิดพลาดในขับรถ 

• มีสิ่งกีดขวางในเขต
ปลอดภัย 

• การบังคับใช
กฎหมายอยาง

เขมงวด คือ หาม

ใชรถบรรทุกมา

บรรทุกคน  

• เจาหนาท่ีตํารวจ 
• กรมการขนสง 

ทางบก 

 

 จากตาราง 9.7-1 ทั้ง 5 พื้นที่ศึกษา สรุปไดวา  

 

ถาปจจัยอุบัติเหตุมาจากความผิดพลาดของคนโดยสาเหตุมาจากการทําผิด พรบ. จราจร แนว

ทางแกไข คือ เจาหนาที่ตํารวจตองบังคับใชกฎหมายอยางเครงครัดโดยระดับของการบังคับใช

กฎหมายจะขึ้นอยูกับแตละพื้นที่  

 

สวนปจจัยที่เกิดจากความบกพรองของรถโดยสาเหตุมาจากความไมสมบูรณของอุปกรณในรถ หรือ

โครงสรางที่ไมแข็งแรงของรถ และอุปกรณความปลอดภัยภายในรถ โดยเฉพาะรถโดยสารสาธารณะ 

แนวทางแกไข คือ ผูประกอบการและเจาหนาที่กรมการขนสงทางบกตองหมั่นตรวจสภาพรถ ให

เปนไปตามมาตรฐานพรอมที่จะใชงาน โดยเฉพาะระบบเบรก ดอกยางของลอ ที่สําคัญตองพิจารณา

กําหนดมาตรฐานความแข็งแรงของโครงสรางหองโดยสาร และตองพิจารณารับรองอูที่ตอรถที่ได

มาตรฐานเพื่อความสะดวกในการจดทะเบียนใชงาน  

 

สวนสาเหตุที่เกิดจากความบกพรองของถนน หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง กรมทางหลวง

ชนบท และเทศบาลควรดําเนินการแกไขใหอยูในสภาพปลอดภัย อยางไรก็ดีขอเสนอแนะตางๆใน

เชิงนโยบายที่ไดจากกรณีศึกษาทั้งหมดจะสรุปในหัวขอตอไป 
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99..77..22  ขอเสนอแนะในเชิงนโยบายของประเด็นปญหาหลักขอเสนอแนะในเชิงนโยบายของประเด็นปญหาหลัก    

  

99..77..22..11  ประเด็นปญหาอุบัติเหตุของรถกระบะประเด็นปญหาอุบัติเหตุของรถกระบะ    

 

ประเด็นปญหา 

ถึงแมวารถกระบะเปนรถบรรทุกสวนบุคลประเภทหนึ่ง และถูกออกแบบมาเพื่อใชบรรทุกสิ่งของ

หรือสัตว (พรบ.จราจรทางบก พศ. 2522 มาตรา 4  ขอ 20 รถบรรทุกเปนรถยนตที่สรางขึ้นเพื่อใช

บรรทุกสิ่งของหรือสัตว) แตในประเทศไทย ไดมีการนํารถกระบะมาบรรทุกคนในกระบะทายอยาง

แพรหลาย เมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้น คนโดยสารที่นั่งในกระบะทายมักกระเด็นออกจากตัวรถ ทําใหเพิ่ม

ความรุนแรงของการบาดเจ็บ จะพบวา เมื่อมีอุบัติเหตุที่เก่ียวของกับรถกระบะ มักมีผูเสียชีวิต หรือ

ผูบาดเจ็บสาหัสเปนจํานวนมาก  

 

รถกระบะที่ เ กิดอุบัติ เหตุในแตละปมีจํานวนประมาณ 25,000 ถึง 30,000 ครั้ง นับเปน 

ลําดับที่สาม รองจากรถจักรยานยนต และรถยนตนั่งสวนบุคคล จึงเปนประเด็นสําคัญที่ควรพิจารณา

แกไขอยางจริงจัง  

 

ตองยอมรับวา การเกิดอุบัติเหตุเปนเหตุการณลูกโซ ที่เกิดจากปจจัยอยางนอยหนึ่งใน 3 ปจจัย 

ความผิดพลาดของผูขับขี่ มักเปนปจจัยเริ่มตนของสายโซอุบัติเหตุ ความบกพรองของรถ (กรณีของ

รถกระบะคือขาดอุปกรณปองกันผูโดยสาร) และสิ่งอันตรายขางทาง (ตนไมริมทาง เสาไฟฟา ฯลฯ) 

เปนสองปจจัยที่ทําใหความรุนแรงของอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นดังไดกลาวไวในตอนตน ปจจัยดานความ

ผิดพลาดของคนขับมักถูกมองขามโดยถูกมองวาเปนความประมาท จากผลการสืบสวนในเชิงลึก 

กรณีที่รถกระบะบรรทุกเด็กจํานวน 19 คน ผูใหญจํานวน 2 คน ชนตนไมที่จังหวัดนราธิวาส  

ในวันเด็ก ที่ 10 มกราคม 2552 สงผลใหเด็กในกระบะทายรถและในรถเสียชีวิตรวม 11 ราย 

บาดเจ็บ 10 ราย พบวา ผูขับขี่ชายวัย 30 ป ขาดความรูเก่ียวกับการแซงรถ โดยไดพยายาม 

แซงขวาที่ความเร็วสูง ทั้งที่สามารถแซงซายได เนื่องจากเปนถนนสี่เลน (ดู พรบ. จราจรทางบก 

มาตรา 45 (2)) และขับขี่โดยประมาท (ไมรัดเข็มขัดนิรภัย) และไมคํานึงความปลอดภัย 

ของเด็กเล็ก ที่นั่งอยูในกระบะทาย  

 

ดังนั้นการปรับปรุงคุณภาพของผูขับขี่ โดยการใชระบบการออกใบอนุญาตขับขี่ที่ เทียบเทา

มาตรฐานสากลจึงเปนนโยบายสําคัญ ในการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรของประเทศในระยะยาว 

 

นโยบายในการปองกันและแกไข 

1. การใชกระบะบรรทุกคนเปนสิ่งที่ผิดกฎหมาย (ตามมาตรา4 ขอ 20) ประเด็นที่ประจักษ คือ 

ความไมปลอดภัยของคนที่นั่งในกระบะทาย ในกรณีที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ดังนั้นการบังคับใช

กฎหมายในประเด็นนี้จึงเปนเรื่องสําคัญ  

2. การบังคับใชกฎหมายขอนี้อยางจริงจัง เปนเรื่องที่ไมงายเนื่องจากจํานวนรถกระบะที่มีอยูมาก

ประมาณ 4 ลานคัน และเปนรถที่ใชในชนบทจํานวนไมนอย พรบ.จราจร มาตรา 20 ไดมี

ขอกําหนดเกี่ยวกับการบรรทุก ซ่ึงถึงแมวารถกระบะไมใชสําหรับบรรทุกคน แตอาจอาศัยขอความ
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ในมาตรา 20 เปนแนวทางในการพัฒนาตัวกระบะใหเกิดความปลอดภัยได มาตรา 20  

ไดกําหนดให ผูขับขี่ซ่ึงขับรถบรรทุกคน สัตวหรือสิ่งของ ตองจัดใหมีสิ่งปองกันมิให คน สัตว 

หรือสิ่งของที่บรรทุกตกหลน อันอาจกอเหตุเดือดรอนหรือ กอใหเกิดอันตรายแกบุคคล หรือ

ทรัพยสิน  การทําใหผูโดยสารที่นั่งทายกระบะของรถกระบะมีความปลอดภัยมากขึ้นในกรณีที่เกิด

อุบัติเหตุขึ้น จึงเปนวิธีที่ทําไดในทางปฏิบัติ โดยใหผูผลิตรถกระบะผลิตอุปกรณสวนควบสําหรับ

ติดตั้ง ในกรณีที่จะนํารถกระบะไปบรรทุกผูโดยสารที่ทายกระบะ เชน ที่นั่งผูโดยสารที่ยึดติด 

กับตัวรถอยางแข็งแรง ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง โครงเหล็กครอบกระบะทายปองกันผูโดยสาร

หลุดออกจากตัวรถ เมื่อเกิดอุบัติเหตุ  

3. ในระยะกลางถึงระยะยาว นโยบายที่สําคัญในการปองกันและลดอุบัติเหตุจราจร และความสูญเสีย

ที่ตามมา คือ การมีระบบการฝกอบรม ที่สอนใหผูขับขี่มีความรูและทักษะในการขับขี่ที่ปลอดภัย

อยางแทจริง และระบบการออกใบอนุญาตขับขี่ ที่รับประกันคุณสมบัติดังกลาวอยางเปนขั้นตอน 

และมีมาตรฐานเชนเดียวกับประเทศที่มีความปลอดภัยทางถนนสูง 

  

99..77..22..22  ประเด็นปญหาอุบัติเหตุของรถโดประเด็นปญหาอุบัติเหตุของรถโดยสารยสาร    

 

นโยบายที่เสนอแนะ 

1. การพัฒนาผูขับขี่รถโดยสารสาธารณะที่เปนมืออาชีพ และมีคุณภาพชีวิตที่ดี 

• กําหนดคุณสมบัติผูขับขี่รถโดยสารสาธารณะที่มีความเหมาะสมขึ้น เชน วุฒิการศึกษา และ

ผานการอบรม ตลอดจนทดสอบการขับขี่ที่ไดมาตรฐาน โดยหลักสูตรใหรางขึ้นโดยอางอิง

ขอผิดพลาดที่พบเห็นไดบอยจากพฤติกรรมเสี่ยงของผูขับขี่รถโดยสารสาธารณะตลอดจนใช

หลักการขับขี่ที่ปลอดภัย  ปจจุบันรัฐมีแผนการใหการศึกษาฟรี ควรนําจุดเดนเหลานี้มาใช

เสริมวุฒิการศึกษาของผูขับขี่รถโดยสารสาธารณะโดยอาจจะไดรับเงินเพิ่มพิเศษแกผูสําเร็จ

การศึกษาในระดับที่นาพึงพอใจ 

• ดําเนินการฝกอบรมซ้ําใหแกผูขับขี่รถโดยสารสาธารณะปจจุบันเปนระยะๆ ที่เหมาะสม และ

จัดใหมีการเฝาติดตาม และประเมินผลอยางมีประสิทธิภาพ 

• มีระบบการจางงานที่เปนธรรมมีการกําหนดคาจางขั้นต่ํา ตลอดจนผลตอบแทนอื่นใหเหมาะ
กับสภาพความรับผิดชอบ และผลการดําเนินงานโดยเฉพาะผูที่มีประวัติการทํางานที่ดี 

• จัดตั้งสมาคมผูประกอบอาชีพขับขี่รถโดยสารสาธารณะเพื่อเพิ่มอํานาจตอรองใหแกผูที่
ประกอบอาชีพขับรถโดยสารสาธารณะ 

• เพิ่มความสําคัญกับการไดรับใบอนุญาต และการรักษาใบอนุญาตขับขี่รถโดยสารสาธารณะ 

• เขมงวดกับจํานวนระยะเวลาการทํางานของผูขับขี่อยางเขมงวดและมีบทลงโทษผูฝาฝน
ระเบียบตางๆ อยางชัดเจนทั้งผูควบคุมรถ และผูรับสัมปทาน 
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2. การพัฒนาผูประกอบการที่มีความรับผิดชอบสูง และพึงใจตอการใหบริการสาธารณะ 

• สรางผูประกอบการใหมีความรับผิดชอบตอสังคม โดยผานขบวนการสงเสริม ขณะเดียวกัน 

มีบทลงโทษที่ชัดเจนกับผูที่เจตนาละเลยเรื่องความปลอดภัย 

• มีระบบดูแลรักษารถโดยสาร เชนมาตรวัดคา ตลอดจนอุปกรณสวนควบตางๆ ใหครบถวน 

และอยูในสภาพที่ใชการได โดยมีผูตรวจการจากกรมการขนสงทางบกออกสุมตรวจสภาพรถ

โดยสารสาธารณะอยูเปนระยะๆ โดยมีเกณฑ และวิธีการที่ชัดเจน 

 

3. การพัฒนากฎระเบียบ กลไกการจัดการ และสงเสริมการใหบริการรถโดยสารของภาครัฐ 

• มีการกําหนดการยกเลิกสัมปทานในกรณีที่ผูประกอบการไมผานการประเมิน/ไมมีเจตนาที่จะ

เปนผูประกอบการภายใตสัมปทานที่ดี หรือทําผิดรายแรงซ้ําซาก ดวยระบบการประเมินอยาง

โปรงใส 

• มีการสนับสนุนทั้งในดานกฎเกณฑ และในรูปของเงินกับผูประกอบการ เชน บนอุปกรณที่

เก่ียวของกับสวนของความปลอดภัย ของยานพาหนะ เชนการอุดหนุน การเปลี่ยนยางตาม

ระยะการใชงาน จากภาครัฐ การจัดหาระบบหนวงรั้ง การจัดหาเข็มขัดนิรภัยแบบ 3 จุด เปน

ตน 

• ควบคุมความเร็วในการเดินรถแบบเฝาติดตาม โดยผานศูนยควบคุมของ บขส. นําเทคโนโลยี 

GPS ที่ปจจุบันมีคุณภาพสูงใชงานงายราคาไมสูง โดยเปนการดําเนินการในเชิงปองกันผาน

การเฝาติดตามอยางเปนระบบ และปองปรามผูละเมิดดานความเร็วจํากัด 

• มีผูตรวจสอบระบบประตูฉุกเฉิน/ มีการตรวจสอบระบบเบรก ยาง และระบบบังคับเลี้ยวใหมี

มาตรฐานความปลอดภัย และความปลอดภัยตางที่กลาวมาใหใชงานไดโดยผานการสุมตรวจ

จากผูตรวจการ 

 

4. การปรับปรุงโครงสรางรถโดยสารใหมั่นคงแข็งแรง และจัดใหมีอุปกรณสวนควบดานความ
ปลอดภัยที่เหมาะสม  

• กําหนดรูปแบบการสราง/ประกอบโครงสรางรถโดยสารสาธารณะโดยกําหนดเกณฑความ
มั่นคง แข็งแรงอยางเปนรูปธรรม/ มีการทดสอบ/ มีแบบรถโดยสารสาธารณะที่ผานการ

ทดสอบ/ มีระบบการเชื่อมตอ/ ตลอดจนระบุวิธีการเชื่อมตออยางถูกตองตามมาตรฐาน

วิชาชีพการเชื่อม/ ประกอบโครงสรางรถโดยสารสาธารณะ โดยผูประกอบรถตามมาตรฐานไม

จําเปนตองพิสูจน หรือทดสอบใดๆ อีก สวนผูที่ตองการพัฒนาตัวรถโดยสารเองจําเปนตองมี

ภาระในการพิสูจน และทดสอบความแข็งแรงเอง 

• จัดทํารูปแบบเข็มขัดนิรภัยแบบ 3 จุด/ รูปแบบการยึดโครงเกาอ้ีที่มั่นคงแข็งแรงได

มาตรฐาน/ รูปแบบระบบประตูฉุกเฉินที่ใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 

• สงเสริม และอํานวยความสะดวกในการจดทะเบียนรถโดยสารสาธารณะที่ประกอบโครงสราง

จากอูตอรถมาตรฐานที่กําหนดโดยกรมการขนสงทางบก 
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99..77..22..33  ประเด็นปญหาอุบัติเหตุของจุดตัดทางรถไฟประเด็นปญหาอุบัติเหตุของจุดตัดทางรถไฟ    

 

จากการสืบสวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับจุดตัดทางรถไฟของโครงการ พบวา มีกรณีศึกษารวมทั้งสิ้น 9 

กรณี ซ่ึงสามารถสรุปเปนประเด็นปญหาหลัก 6 ปญหา และมีขอเสนอแนะเชิงนโยบายในการ

แกปญหา ดังตอไปนี้ 

 

1. ปญหาผูขับขี่ไมปฏิบัติตามกฎจราจรขณะขับขี่ผานบริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

1.1 ลักษณะปญหาที่พบ 

ผูขับขี่ขับขี่รถดวยความประมาทขณะบังคับรถผานบริเวณจุดตัดทางรถไฟ โดยพบวาผูขับขี่

เกือบทั้งหมดมักจะไมชะลอความเร็วรถขณะวิ่งเขาหาจุดตัดทางรถไฟตามที่ไดมีการเตือนไวโดย

เครื่องหมายจราจรประเภทตาง ๆ รวมทั้งผูขับขี่รถเกือบทั้งหมดมักจะไมหยุดรถที่ระยะหาง

ประมาณ 5 เมตรจากขอบรางรถไฟตามที่กําหนดไวดวยปายหยุดหรือเสนแนวหยุดบนพื้นทาง 

1.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

รัฐบาลและหนวยงานที่เก่ียวของควรสรางกระบวนการหรือกลไกการจัดการที่จะทําใหผูขับขี่รถ

ปฏิบัติตามกฎจราจรทุกครั้งขณะขับขี่รถผานจุดตัดทางรถไฟ ซ่ึงสามารถดําเนินการไดโดย 

• การใหความรูและการสรางความเขาใจผานการเรียนรูที่เปนระบบ เพื่อใหผูขับขี่รถรูถึง

ปญหาความปลอดภัยหากผูขับขี่ไมปฏิบัติตามกฎจราจรขณะขับขี่ผานบริเวณจุดตัดทาง

รถไฟ 

• การบังคับใชกฎหมายที่มีอยูใหเขมงวดมากขึ้น โดยการเตือน ปรับ และจับกุมผูที่ไมปฏิบัติ

ตามกฎจราจรขณะขับขี่ผานทางรถไฟ นอกจากนี้ควรปรับปรุงกฎหมายที่มีอยูใหสามารถ

สรางเง่ือนไขที่จะทําใหเกิดความปลอดภัยในการขับขี่ที่จุดตัดทางรถไฟ ดังเชนตัวอยาง

ความสําเร็จในการดําเนินการเก่ียวกับอุบัติเหตุจากการเมาแลวขับรถ เปนตน 

 

2. ปญหาเครื่องหมายจราจรไมเปนไปตามมาตรฐาน 

2.1 ลักษณะปญหาที่พบ 

ขณะน้ีการรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่เก่ียวของมีมาตรฐานเกี่ยวกับเครื่องหมาย

จราจรและการติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่บริเวณจุดตัดทางรถไฟ แตพบวาจุดตัดทางรถไฟที่

เกิดอุบัติเหตุในการศึกษาน้ี มีปญหาเครื่องหมายจราจรไมเปนไปตามมาตรฐาน กลาวคือ มีการ

ติดตั้งเครื่องหมายจราจรไมครบถวน และพบดวยวาบางสวนของเครื่องหมายจราจรที่ไดติดตั้ง

ไวก็ไมถูกตองตามมาตรฐาน รวมทั้งยังพบดวยวาจุดตัดทางรถไฟเกือบทั้งหมดจะมีเครื่องหมาย

จราจรที่ไมไดมีอยูในมาตรฐานติดตั้งอยูดวย 
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รูปที่รูปที่  99..77--1 1 ตัวอยางเครื่องหมายจราจรที่ไมไดมาตรฐานตัวอยางเครื่องหมายจราจรที่ไมไดมาตรฐาน  

 

2.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

การรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่เก่ียวของควรสรางกระบวนการหรือกลไกการ

จัดการที่จะทําใหการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีความถูกตองตาม

มาตรฐาน ซ่ึงสามารถดําเนินการไดโดย 

• ปจจุบันยังมีมาตรฐานเครื่องหมายจราจรและการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบริเวณจุดตัด
ทางรถไฟอยูหลายมาตรฐาน ดังนั้นสิ่งที่ตองดําเนินการ คือ การหาขอสรุปรวมกันของ

การรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่เก่ียวของ เพื่อทําใหมีมาตรฐานเครื่องหมาย

จราจรและการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟที่เปนมาตรฐานเดียวของ

ประเทศไทย โดยมาตรฐานดังกลาวควรจะมีความเหมาะสมกับเงื่อนไขการใชงานที่

เปนอยูในปจจุบัน 

• ดําเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจรใหเปนไปตามมาตรฐานในปจจุบันและที่กําหนดขึ้น
ในอนาคต 

 

3. ปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอเนื่องจากมีสิ่งกีดขวางขางทางบดบังการมองเห็น

ของผูขับขี่ 

3.1 ลักษณะปญหาที่พบ 

ผลจากการสืบสวนอุบัติเหตุของกรณีศึกษา พบวา พื้นที่สามเหลี่ยมมองเห็นปลอดภัยตาม

มาตรฐานมักจะมีสิ่งกีดขวางบดบังระยะมองเห็นปลอดภัยของผูขับขี่รถอยู 2 ลักษณะ คือ  

(1) ตนหญา พุมไมหรือตนไม และ (2) อาคารหรือสิ่งปลูกสรางตาง ๆ  ซ่ึงสิ่งกีดขวางเหลานี้

จะอยูขนานไปกับทางรถไฟหรือถนนหรืออยูในพื้นที่สามเหลี่ยมมองเห็นปลอดภัย ทําใหผูขับขี่

ไมสามารถมองเห็นรถไฟไดในระยะทางที่เหมาะสมกอนที่จะตัดสินใจขามทางรถไฟไดอยาง

ปลอดภัย 
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    ก. การบดบังจากตนหญา พุมไมหรือตนไม ข. การบดบังจากอาคารหรือสิ่งปลูกสรางตาง ๆ 

รูปที่ รูปที่ 99..77--2 2 ตัวอยางปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอตัวอยางปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  

 

3.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

การรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่ดูแลถนนที่เก่ียวของควรสรางกระบวนการหรือกลไก

การจัดการที่จะทําใหเกิดระยะมองเห็นปลอดภัยเปนไปตามมาตรฐาน ซ่ึงสามารถดําเนินการได

โดย 

• สรางกลไกการจัดการหรือเงื่อนไขทางกฎหมายเพื่อไมใหมีอาคารและสิ่งปลูกสรางบดบัง

การมองเห็นของผูขับขี่ในพื้นที่สามเหลี่ยมมองเห็นปลอดภัยตามที่กําหนดในมาตรฐาน 

• สรางกลไกการจัดการที่จะนําไปสูการดูแลไมใหมีตนหญา พุมไมหรือตนไมขางทางรถไฟ

และขางถนนบดบังการมองเห็นรถไฟของผูขับขี่รถ 

 

 

 

รูปที่ รูปที่ 99..77--33  สามเหลี่ยมมองเห็นปลอดภัยที่บริเวณจุดตัดทางรถไฟสามเหลี่ยมมองเห็นปลอดภัยที่บริเวณจุดตัดทางรถไฟ  

 

 

 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-29 

4. ปญหาผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟไมไดมาตรฐาน 

4.1 ลักษณะปญหาที่พบ 

ผลจากการสืบสวนอุบัติเหตุของกรณีศึกษาพบวา ผิวจราจรบริเวณจุดตัดทางรถไฟมีปญหาไมได

มาตรฐานอยู 3 ลักษณะ คือ (1) ปญหาความลาดชันที่จุดตัดทางรถไฟ (2) ปญหาผิวจราจร

บริเวณรางรถไฟอยูในสภาพชํารุด และ (3) ปญหาผิวจราจรบริเวณรางรถไฟไมครอบคลุม

ความกวางของถนน 

 

 

 

รูปที่ รูปที่ 99..77--44  ปญหาความลาดชันที่จุดตัดทางรถไฟปญหาความลาดชันที่จุดตัดทางรถไฟ  

 

            

           ก. ผิวจราจรบริเวณรางรถไฟชํารุด                  ข. ผิวจราจรไมครอบคลุมความกวางของถนน 

รูปที่ รูปที่ 99..77--55  ปญหาผิวจราจรบริเวณรางรถไฟไมไดมาตรฐานปญหาผิวจราจรบริเวณรางรถไฟไมไดมาตรฐาน  

 

4.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

การรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่ดูแลถนนที่เก่ียวของควรรวมกันสรางกลไกการ

จัดการที่จะนําไปสูการดูแลใหผิวจราจรบริเวณรางรถไฟอยูในสภาพพรอมใชงานตลอดเวลา 

และทําใหมีผิวจราจรบริเวณรางรถไฟครอบคลุมความกวางของถนน นอกจากนั้นแลวจะตองทํา

ใหผิวจราจรบริเวณรางรถไฟมีความลาดชันเปนไปตามมาตรฐานดวย 

 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                               

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-30 

 

 

รูปที่ รูปที่ 99..77--66  ลักษณะความลาดชันที่เหมาะสมของทางตัดผานทางรถไฟลักษณะความลาดชันที่เหมาะสมของทางตัดผานทางรถไฟ  

 

5. ปญหารูปแบบจุดตัดทางรถไฟไมชัดเจน 

5.1 ลักษณะปญหาที่พบ 

ในปจจุบันรูปแบบจุดตัดทางรถไฟไมชัดเจนทําใหผูขับขี่รถไมสามารถเขาใจไดโดยงายหรือ

อยางรวดเร็ววามีทางรถไฟตัดผานอยูขางหนา ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน โดยเฉพาะอยาง

ยิ่งผูขับขี่รถที่ไมคุนเคยกับพื้นที่ดังกลาว 

 

  

ก. ตัวอยางปญหาในเวลากลางวัน   ข. ตัวอยางปญหาในเวลากลางคืน 

รูปที่ รูปที่ 99..77--77  ตัวอยางปญหารูปแบบจุดตัดทางรถไฟไมชัดเจนตัวอยางปญหารูปแบบจุดตัดทางรถไฟไมชัดเจน  

 

5.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

การรถไฟแหงประเทศไทยและหนวยงานที่ดูแลถนนที่เก่ียวของควรจะกําหนดรูปแบบทาง

กายภาพของจุดตัดทางรถไฟใหมีลักษณะที่ผูขับขี่รถสามารถเขาใจไดโดยงายหรืออยางรวดเร็ว

วามีทางรถไฟตัดผานอยูขางหนา รวมทั้งจะตองทําใหเปนมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ  

เพื่อนําไปสูการปรับเปลี่ยนจุดตัดทางรถไฟทั่วประเทศใหเปนรูปแบบเดียวกัน ดังเชนตัวอยางที่

ดีในการจัดทํารูปแบบทางกายภาพของทางโคง ทางแยก และทางขามถนน เปนตน และเมื่อมี

มาตรฐานดังกลาวแลวก็ควรทําการปรับปรุงจุดตัดทางรถไฟใหเปนไปตามมาตรฐานดวย 

อยางไรก็ตาม เพื่อเปนการแกปญหาในปจจุบัน การรถไฟและหนวยงานที่ดูแลถนนที่เก่ียวของ

ควรจะรีบดําเนินการปรับปรุงรูปแบบทางกายภาพของจุดตัดทางรถไฟและทําการติดตั้ง



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-31 

เครื่องหมายจราจรใหเปนไปตามมาตรฐานที่มีอยูในปจจุบัน รวมทั้งติดตั้งไฟฟาแสงสวางที่

จุดตัดทางรถไฟที่มีปญหารูปแบบจุดตัดทางรถไฟไมชัดเจนในเวลากลางคืนเพิ่มเติมดวย 

 

6. ปญหาขนาดของรถไฟทําใหผูขับขี่รถเกิดความเขาใจผิดวารถไฟมาถึงชากวาความเปนจริง 

6.1 ลักษณะปญหาที่พบ 

รถไฟซ่ึงมีขนาดใหญแมจะวิ่งเขาสูจุดตัดทางรถไฟดวยความเร็วสูงตามลักษณะการใหบริการ

ตามปกติ แตเน่ืองจากขนาดที่ใหญของรถไฟก็จะมีสวนทําใหผูขับขี่เห็นภาพรถไฟเคลื่อนตัว

มายังจุดตัดทางรถไฟในลักษณะที่ชากวาความเปนจริง ซ่ึงทําใหผูขับขี่รถเขาใจวายังมีเวลา

เพียงพอในการขับขี่รถขามจุดตัดทางรถไฟกอนที่รถไฟขบวนดังกลาวจะมาถึง ซ่ึงความเขาใจที่

ผิดพลาดดังกลาวเปนหนึ่งในสาเหตุสําคัญของการชนกันที่บริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

 

 

 

รูปที่ รูปที่ 99..77--88  ขนาดของรถไฟทําใหผูขับขี่รถเกิดความเขาใจผิดวารถไฟมาถึงชขนาดของรถไฟทําใหผูขับขี่รถเกิดความเขาใจผิดวารถไฟมาถึงชากวาความเปนจริงากวาความเปนจริง  

 

6.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

รัฐบาลและหนวยงานที่เก่ียวของควรสรางกระบวนการหรือกลไกการจัดการที่จะทําใหผูขับขี่ลด

ความผิดพลาดในการคาดคะเนการมาถึงของรถไฟ ซ่ึงสามารถดําเนินการไดโดยการใหความรู

และการสรางความเขาใจผานการเรียนรูที่เปนระบบ ดวยการใหความรูวารถไฟซึ่งมีขนาดใหญ

แมจะวิ่งเขาสูจุดตัดทางรถไฟดวยความเร็วสูงตามลักษณะการใหบริการตามปกติ แตเน่ืองจาก

ขนาดที่ใหญของรถไฟก็จะมีสวนทําใหผูขับขี่เห็นภาพรถไฟเคลื่อนตัวมายังจุดตัดทางรถไฟใน

ลักษณะที่ชากวาความเปนจริง ซ่ึงทําใหผูขับขี่รถเขาใจวายังมีเวลาเพียงพอในการขับขี่รถขาม



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                               

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-32 

จุดตัดทางรถไฟกอนที่รถไฟขบวนดังกลาวจะมาถึง ซ่ึงความเขาใจที่ผิดพลาดดังกลาวเปนหนึ่ง

ในสาเหตุสําคัญของการชนกันที่บริเวณจุดตัดทางรถไฟ 

นอกจากการดําเนินการใหความรูและการสรางความเขาใจผานการเรียนรูที่เปนระบบใหแกผูขับ

ขี่แลว ควรกําหนดใหพนักงานขับรถเปดไฟหนารถไฟในชวงเวลากลางวันเมื่อผานจุดตัดทาง

รถไฟควบคูกับการเปดสัญญาณหวูด ทั้งนี้เพื่อชวยใหผูใชรถใชถนนสามารถรับรูวารถไฟกําลัง

แลนเขาสูจุดตัด ซ่ึงการเปดสัญญาณไฟดังกลาวจะทําใหผูใชรถใชถนนสามารถมองเห็นรถไฟได

ชัดเจนขึ้น  และทําใหผูใชรถใชถนนเกิดความระมัดระวังมากขึ้น รวมถึงชวยในการคาดคะเน

ระยะทางของรถไฟไดดีขึ้นดวย 

  

99..77..33  ขอเสนอแนะในเชิงนโยบายของประเด็นปญหาอื่นๆขอเสนอแนะในเชิงนโยบายของประเด็นปญหาอื่นๆ    

99..77..33..11  ขอเสนอแนะทั่วไปขอเสนอแนะทั่วไป  

  

1. ประชาสัมพันธงานสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรตอหนวยที่เก่ียวของที่ทํางานดาน

ปองกันและบรรเทาอุบัติภัยจราจรเพิ่มขึ้น เพื่อใหเขาใจการทํางานของหนวยสืบสวนฯ มากขึ้น 

หนวยงานที่รับผิดชอบ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

2. ถายทอดความรูวิธีเก็บขอมูลในที่เกิดเหตุเพื่อการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกแกหนวยงานที่เก่ียวของ

ตอไป  ซ่ึงอาจทําไดในรูปของการฝกอบรม  การจัดทําคูมือ  หรือแผนพับประชาสัมพันธ 

หนวยงานที่รับผิดชอบ หนวยสืบสวนฯ ทั้ง 5 หนวย รวมกับ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร 

3. จัดประชุมกลุมยอยเพื่อหาแนวทางความรวมมือระหวางหนวยสืบสวนอุบัติเหตุฯ  กระทรวง

สาธารณสุข (โรงพยาบาล  สํานักงานสาธารณสุข  กองควบคุมโรค และหนวยกูภัย) โรงพยาบาล

มหาวิทยาลัยของรัฐ  และสํานักงานตํารวจแหงชาติ เพื่อใหงานสืบสวนอุบัติเหตุฯ ในประเทศ

สามารถดําเนินการตอไปไดอยางมีประสิทธิภาพ หนวยสืบสวนฯควรสามารถดําเนินการสืบสวนไดมี

อิสระ ใชความรูสหวิทยาการ และสามารถเขาถึงขอมูลได 

หนวยงานที่รับผิดชอบ หนวยสืบสวนฯ ทั้ง 5 หนวย รวมกับ สํานักงานนโยบายและแผนการขนสง

และจราจร 

 

99..77..33..22  ขอเสนอแนะดานผูใชถนนขอเสนอแนะดานผูใชถนน  

  

1. ในเกือบทุกกรณีศึกษา เห็นไดชัดวา ความผิดพลาดของคนขับ เปนปจจัยที่จุดชนวนของอุบัติเหตุ 

ไมวาจะเปนการขับรถเร็ว, การใชเกียรผิด, การขับยอนศร หรือ การแซงที่ไมปลอดภัย ผลสรุปของ 

60 กรณีศึกษาพบวา ความผิดพลาดของคนขับมีสวนในอุบัติเหตุเกือบทุกกรณี (93.3%) ดังนั้น

ขอเสนอแนะที่สําคัญที่สุดก็คือ การยกระดับการฝกอบรมผูขับขี่และการออกใบอนุญาตขับขี่

ยานพาหนะ ใหสูงข้ึนกวาปจจุบัน อยางมีนัยสําคัญ 

2. ดําเนินการรณรงคอยางตอเน่ืองเพ่ือใหผูขับขี่เห็นภัยจากการที่มีพฤติกรรมเสี่ยงขณะขับขี่ที่สามารถ

นําไปสูการเกิดอุบัติเหตุ และบรรจุเนื้อหา ผลตามมาของการขับขี่ดวยพฤติกรรมเสี่ยงในหลักสูตร

การอบรมกอนการสอบรับใบอนุญาตขับขี่ มีตัวอยางใหผูที่สอบใบขับขี่ไดดู และเปนสวนหนึ่งของ

ขอสอบเพื่อการขอรับใบอนุญาตขับขี่ 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-33 

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 

3. สืบเนื่องจากขอ 2 ที่เปนการประจักษวาการขับขี่ดวยพฤติกรรมเสี่ยงนําไปสูอุบัติเหตุ ดังนั้นการสราง

พฤติกรรมการใชรถใชถนนอยางถูกตองแกเยาวชนจึงมีความจําเปน จึงควรผนวกหลักสูตรการใชรถ

และถนนอยางถูกวิธีเขาไปยังระบบการศึกษาในระดับมัธยม รวมถึงการจัดกระบวนการใหเกิดการ

เรียนการสอนตามหลักสูตรนั้น ซ่ึงจะชวยใหเยาวชนไดเรียนรูและคํานึงถึงความปลอดภัยในการใช

รถใชถนนตั้งแตยังเด็ก  

หนวยงานที่รับผิดชอบ สํานักงานคณะกรรมการการศึกษาข้ันพื้นฐาน กระทรวงศึกษาธิการ และ

กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 

4. ควรมีกฎหมายบังคับใหมีการตรวจหาปริมาณแอลกอฮอล ยากลอมประสาทหรือสารเสพติดใน

เลือดของผูขับขี่ที่มีผูไดรับการบาดเจ็บทุกรายทั้งที่มีคูกรณีและไมมีคูกรณี  

หนวยงานที่รับผิดชอบ กระทรวงยุติธรรม สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด กระทรวงสาธารณสุข และ 

สถานีตํารวจนครบาล/ภูธร สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

5. ผูที่จะมาเปนผูขับขี่รถนักเรียน จะตองมีผานเกณฑการทดสอบที่เขมงวดกวาคนขับรถทั่วไป 

ตัวอยางเชน จํานวนปของการขับขี่  อายุ และมีประวัติความรับผิดชอบสูง สิ่งเหลานี้ หนวยงานที่

เก่ียวของและโรงเรียนตองเปนผูทดสอบหรือเปนผูกําหนดมาตรฐานของผูขับขี่รวมกัน โดยอาจมี

การออกใบอนุญาตพิเศษ โดยผานและทดสอบการอบรมกอนประกอบอาชีพ  

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม และสํานักงานคณะกรรมการ

การศึกษาข้ันพื้นฐาน กระทรวงศึกษาธิการ      

6. ดวยปรากฏอุบัติเหตุรถโดยสารไมประจําทางเกิดอุบัติเหตุเพราะสวนหนึ่งมาจากพนักงานขับรถไม

คุนเคยเสนทาง และหรือทําการขับขี่เปนระยะเวลานานเกินไป ไมไดพักเพียงพอ ดังนั้นควรจัดใหมี

การการันตีจากผูประกอบการขนสงผูใหบริการวาจะใหบริการการขนสงดวยคุณภาพบริการที่

กําหนดให (เชน การรันตีที่จะใชพนักงานขับรถที่มีคุณภาพ คุนเคยเสนทาง มีความพรอมในการ 

ขับรถ ) โดยการพัฒนาสัญญามาตรฐานสําหรับผูประกอบการ/ผูใหบริการ/ผูรับจาง กับ

ผูใชบรกิาร/ผูวาจาง (หรือสัญญาจางรถโดยสารไมประจําทาง) ในสัญญามาตรฐานยังสามารถทําให

ครอบคลุมเรื่องอ่ืนๆ นอกเหนือจากคุณภาพคนขับ เชน เรื่องคุณภาพรถ เสนทาง ระยะเวลาขับรถ 

และคาจาง เปนตน ไดดวย 

 หนวยงานรับผิดชอบ สํานักงานคุมครองผูบริโภค  

 

99..77..33..33  ขอเสนอแนะดานยานพาหนะขอเสนอแนะดานยานพาหนะ  

1. การเพิ่มโทษ และความรับผิดชอบกับผูประกอบการหรือบริษัทรถรวมทั้งผูขับขี่ ที่ไมดูแลสภาพ

ยานพาหนะตามสมควรกอนการใชงาน เชน ระบบเบรก ลอรถไมมีดอกยาง ระบบไฟ เปนตน ควรมี

กฎหมายลงโทษที่รุนแรงเพียงพอในกรณีที่เกิดเหตุแลวสงผลกระทบกับผูอ่ืน  ผูประกอบการ

จําเปนตองมีความรับผิดชอบทั้งความเสียหายที่เกิดขึ้นกับชีวิตและทรัพยสิน มากกวาการรับผิดชอบ

จากบริษัทประกันเทานั้น มาตรการนี้จะทําใหผูประกอบการตองมีระบบตรวจสอบกอนการใชงาน  

การเขียนบทลงโทษนี้สามารถเขียนในสัญญาจางรถโดยสารไมประจําทาง ในหัวขอ 9.7.3.2 หรือมี

ระเบียบใหครอบคลุมรถโดยสารทุกประเภทก็ได 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                               

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-34 

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม สํานักงานคุมครองผูบริโภค และ

กระทรวงยุติธรรม  

2. แมคนขับรถจะเปนปจจัยในอุบัติเหตุเกือบทุกราย ทั้งจากคนขับเพียงอยางเดียว หรือปจจัยคนขับ

รวมกับถนน คนขับรวมกับรถ หรือคนขับรวมกับถนนรวมกับรถ  กลาวไดวาคนขับรถเปนปจจัยหลัก 

แตคนเปนสิ่งที่ไมสมบูรณแบบ บางขณะคนสะเพรา ละเลยความใสใจจากถนนขางหนา เมื่อมี

เหตุการณหลายอยางประดังเขามา คนขับอาจตัดสินใจผิด เปนตน ดวยขีดจํากัดของคนทําให

อุบัติเหตุเกิดขึ้นได  ดวยตระหนักถึงขีดจํากัดของคนเชนนี้ ถนนหรือรถควรสามารถลดอุบัตเิหตุหรือ

ลดความรุนแรงไดในระดับหนึ่งเมื่อคนขับผิดพลาดไปแลว  ในดานของรถโดยสาร ไดมีประเด็น

ความ(ไม)แข็งแรงของโครงสรางรถ การยึดรั้งระหวางที่นั่งกับพื้นรถ อุปกรณความปลอดภัยในรถ

ใชการไมได และรวมถึงวัสดุที่ติดไฟงาย เปนตน ดังนั้นจึงควรมีการกําหนดมาตรฐานใหชัดเจน เชน 

การวัดความแข็งแรงของโครงสราง และการยึดรั้งที่นั่ง และรวมถึงวิธีทดสอบ(ตรวจสภาพ)   รถที่

ผานการทดสอบดังกลาวจึงจะสามารถจดทะเบียนได    

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม และ สํานักงานมาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 

3. แมรถโดยสารจะผานการตรวจสภาพรถจากทางราชการ แตยังมีอุบัติเหตุการขนสงสาธารณะที่

รุนแรงเกิดขึ้นจากสภาพรถ เชน เบรกแตก เบรกใชการไมได ยางระเบิด และพวงมาลัยหลุด เปนตน 

บงชี้ถึงการขาดระบบการตรวจสภาพรถกอนใชที่ดีจากผูประกอบการและหรือคนขับรถ จึงควรมี

การศึกษาความเปนไปไดในการนําระบบการตรวจสภาพรถกอนใชและการรายงานผลการตรวจสอบ 

มาใชกับรถขนสงสาธารณะ เปนที่สังเกตวาถามีบทลงโทษหรือความรับผิดชอบของผูประกอบการ

ขนสงถามีอุบัติเหตุอันเกิดจากการละเลยไมตรวจสอบสภาพรถกอนใช ใหรถมีสภาพไมดีมาวิ่ง

บริการ จะสงใหมีการตรวจสอบที่เปนระบบมากขึ้น 

หนวยงานรับผิดชอบ  กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 

4. ควรพิจารณาการหามนํารถสองแถวมาใชรับสงนักเรียน รถที่รับสงนักเรียนควรมีมาตรฐานอยางนอย

ควรเปนรถเมลที่มีที่นั่งเพียงพอ รถมีสีเหลืองเพ่ือใหผูขับขี่อ่ืนทราบวาเปนรถนักเรียน และควรมี

ประตูเปดปดเพื่อความปลอดภัย ปจจุบันกรมการขนสงทางบก ไดมีมาตรฐานรถนักเรียนแลว 

เพียงแตยังไมมีผูปฏิบัติตามอยางเครงครัด  

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม และสํานักงานคณะกรรมการ

การศึกษาข้ันพื้นฐาน กระทรวงศึกษาธิการ 

 

99..77..33..44  ขอเสนอแนะดานปรับปรุงถนนและสภาพแวดลอมขางทางขอเสนอแนะดานปรับปรุงถนนและสภาพแวดลอมขางทาง  

1. การปรับปรุงและออกแบบถนน ควรคํานึงถึงผูใชถนนทุกประเภท โดยเฉพาะความตองการของผูขับ

ขี่รถจักรยานยนต และผูใชถนนอื่นๆ เชน คนเดินถนน และอุปกรณอํานวยความปลอดภัยของผูใช

ถนน  มากกวาขอจํากัดดานงบประมาณ  

      หนวยงานที่รับผิดชอบ เทศบาล กรมทางหลวงชนบท และกรมทางหลวง 



รายงานสรุปผลการศึกษาแบบบูรณาการในภาพรวมของประเทศไทย                9. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ                         

โครงการศึกษาประยุกตใชตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ            9-35 

2. จัดใหมีเขตทางที่ปลอดภัย (Clear zone/Safety zone) โดยไมใหมีสิ่งกีดขวางบริเวณขางทางใน

ระยะหางจากไหลทางเปนระยะไมนอยกวา 9 เมตร สําหรับทางที่รถว่ิงดวยความเร็วสูงกวา 100 

กม./ชม.และมีปริมาณรถมาก โดยเฉพาะตนไมที่นํามาปลูกริมถนน  ถาไมสามารถขจัดสิ่งอันตรายที่

อยูในพื้นที่ Clear zone ได ก็ควรทําการปกปอง เพื่อปกปองผูใชทาง ซ่ึงถาเกิดอุบัติเหตุก็จะชวยลด

ความรุนแรงของอุบัติเหตุไดในระดับหนึ่ง  

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง, กรมทางหลวงชนบท 

 

3. ใหความสําคัญกับงานบํารุงรักษาถนน และการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงเปนวิธีการ

ปองกันอุบัติเหตุที่มีประสิทธิภาพ ตัวอยางสภาพทางที่นําไปสูอุบัติเหตุไดงาย และสามารถแกไขใน

ระยะสั้น/กลาง ไดแก การมี Pot hole ในทางสายหลัก หรือทางที่รถวิ่งเร็ว ระบบซอมสัญญาณไฟ

จราจรที่ไมทันการณ เครื่องหมายจราจรไมสมบูรณ ระยะมองเห็นถูกบดบัง และผิวทางลื่น เปนตน 

ดังน้ันควรใหความสําคัญทางในดานงบประมาณในการบํารุงรักษา การตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถนนและการแกไขใหถนนปลอดภัยมากขึ้น 

หนวยงานที่รับผิดชอบ เทศบาล กรมทางหลวงชนบท และกรมทางหลวง 

4. จากผลการศึกษากรณีอุบัติเหตุจากทุกหนวยสืบสวนฯ พบวา มีบนถนนสายหลัก หรือถนนระหวาง

เมือง ที่รถวิ่งดวยความเร็วสูง ที่การจราจรผานเกิดความขัดแยงกับการจราจรในถิ่น เกิดบริเวณหรือ

จุดเสี่ยงอันตรายที่เกิดบอยครั้ง เชน ณ จุดที่ทางสายยอยตัดผาน ทางเขาออกหมูบาน จุดกลับรถบน

ถนนที่มีการจราจรคับคั่ง รถจักรยานยนตขามฝงถนนโดยไมใชที่กลับรถ ซ่ึงจะเปนอันตรายตอ

ตนเองและผูรวมใชทาง การแกไขที่จุดขัดแยงเฉพาะจุดก็สามารถทําได แตความขัดแยงระหวาง

การจราจรทองถ่ินที่ตองการเลี้ยวเขาออก กลับรถ หรือตัดขามกระแสรถระหวางเมืองที่รถวิ่งดวย

ความเร็วสูงที่จุดนั้นหรือจุดอื่นๆ บนเสนทางจะยังคงมีอยูตอไป รอวันที่อุบัติเหตุรุนแรงจะเกิดซ้ําอีก  

การแกไขและการปองกันตองเนนที่การขจัดจุดขัดแยง โดยการปรับปรุงเชิงระบบ ปรับนโยบายใน

การวางแผน ออกแบบและกอสรางถนน โดย : (1) หนวยงานทางที่รับผิดชอบถนนหลัก เชน กรม

ทางหลวง สรางและดูแลถนนหลักใหสามารถใชงานอํานวยความสะดวกแกการสัญจร (Mobility) 

ไดตอไปโดยการควบคุมการเขาออกใหทําไดที่จุดที่กําหนดเทานั้น เปนการจัดการการเขาออกทาง

หลวงหลัก (Access Management) และ(2) สงเสริมใหการพัฒนาชุมชน การพัฒนาหรือการขยาย

เมืองเกิดในพื้นที่เมืองเดิม (แทนที่จะสรางชุมชนใหมเกาะสองขางทางหลวงหลัก หรือ Ribbon 

development) โดยการเพิ่มการพัฒนาถนนสายหลัก สายรองในพื้นที่ชุมชนหรือเมืองเดิมใหถนน

เปนลําดับชั้น   

หนวยงานที่รับผิดชอบ เทศบาล องคการปกครองสวนทองถ่ิน กรมทางหลวงชนบท และกรมทาง

หลวง สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, กระทรวงคมนาคม 

  

5. เพิ่มที่จอดพักและพื้นที่บริการรถริมทางหลวงสายหลัก ที่มีการจราจรทางไกลจํานวนมากผาน เชน 

ถนนพหลโยธิน ถนนมิตรภาพ ถนนสุขุมวิท และถนนเพชรเกษม สําหรับสําหรับผูขับขี่รถไดหยุดพัก 

เพื่อลดความเครียดและความเมื่อยลา จากการที่ตองขับขี่ตอเนื่องเปนระยะเวลานาน  

หนวยงานที่รับผิดชอบ กรมทางหลวง 
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99..77..44  ขอเสนอแนะในการจัดตั้งหนวยสืบสวนอุบัติเหตุในอนาคตขอเสนอแนะในการจัดตั้งหนวยสืบสวนอุบัติเหตุในอนาคต    

 นอกจากคุณสมบัติพื้นฐานของหนวยสืบสวนฯ หนาที่ความรับผิดชอบ อุปกรณและเครื่องมือ การ

ประสานงานกับหนวยงานที่เก่ียวของ และการรับแจงเหตุของหนวยสืบสวนฯ แลว สิ่งที่สําคัญคือ 

แนวทางการจัดตั้งหนวยสืบสวนฯ ใหเกิดความยั่งยืนนับเปนเรื่องที่สําคัญ ปจจุบันหนวยสืบสวนฯ ที่

มีการจัดตั้งโดย สนข. เปนการดําเนินงานนํารองเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ จําเปนตองมีเจาภาพที่

จะตองเปนผูรับผิดชอบหลักในการนําผลจากการดําเนินงานไปสูการปฏิบัติ อยางเปนทางการ 

ตลอดจนตองมีทีมงานที่พรอมจะออกปฏิบัติการ และมีงบประมาณสนับสนุนหนวยสืบสวนฯ ในการ

ดําเนินงาน การดําเนินงานในการเตรียมการจัดตั้งหนวยสามารถจัดทําเปนใน 2 ระยะ 

 

 ระยะที่ 1 หนวยวิชาการที่ไดดําเนินงานมาในระยะเริ่มตนโครงการ (มหาวิทยาลัยที่ปรึกษาทั้ง 5 

มหาวิทยาลัย) จะเปนหนวยดําเนินงานหลัก และควรจัดตั้งเพิ่มเติมใหครอบคลุมทุกพื้นที่ของ

ประเทศไทย โดยจํานวนที่คาดหมายอยูที่ 20 หนวย และจะเปนหนวยที่ดําเนินการถายทอด

ประสบการณการทํางาน วิธีการปฏิบัติ ตลอดจนการอบรมใหแกหนวยปฏิบัติงานที่จะเขามา

รับผิดชอบหลักที่จะไดกลาวถึงตอไป รวมทั้งจะกลายสภาพมาเปนหนวยสนับสนุนทางวิชาการแก

หนวยปฏิบัติงาน ใหบริการในการวิเคราะหเชิงลึกโดยใชความไดเปรียบของการมีความหลากหลาย

ขององคความรู เชน ความรูดานวิศวกรรมยานยนต เครื่องกล ขนสง การแพทยฉุกเฉิน และอ่ืนๆ 

จากขอไดเปรียบที่กลาวมาทําใหการวิเคราะหสาเหตุเชิงลึกสามารถทําไดอยางสะดวก รวดเร็ว และมี

ความเปนอิสระ 

  

 ระยะที่ 2 หนวยงานวิชาการ  จะเปลี่ยนบทบาทมาสนับสนุนเชิงวิชาการ โดยหนวยปฏิบัติเปนผูออก

หนวยสืบสวนเองทั้งหมด จะดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลในจุดเกิดเหตุทั้งหมดตามที่ไดรับการ

ถายทอดความรูจากหนวยวิชาการ ในสวนของหนวยวิชาการจะนําเอาองคความรูใหม และการ

วิเคราะหการชน ในกรณีตางๆ มาถายทอดแกหนวยปฏิบัติงาน ในการวิเคราะหการชนจะดําเนินการ

โดยรวมกับหนวยวิชาการ 

 

  หนวยปฏิบัติการหนวยปฏิบัติการ  

จากลักษณะงานและความหลากหลาย หนวยงานที่ควรจะเขามารับผิดชอบควรจะตองมีความรวมมือ

จากหลายหนวยงานในการสืบสวน เชน พยาบาลวิชาชีพ วิศวกรเครื่องกล ผูเชี่ยวชาญในการเก็บ

หลักฐาน วิศวกรจราจร เปนตน ซ่ึงควรจะตองจัดตั้งโดยเปนความรวมมือจากหลายหนวยงานแต

โดยบริบทแลว สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณะภัยควรเปนผูรับผิดชอบหลักในการจัดตั้ง

หนวยโดยใชงบประมาณของกรมหรือจากกองทุนความปลอดภัยหรือจากภาษีสรรพสามิต น้ํามัน

เชื้อเพลิง โดยพิจารณาคาใชจายจากตนแบบของหนวยสืบสวนที่จัดตั้งโดย สนข.เปนแนวทาง โดย

หนวยตองมีความเปนอิสรเสรีภาพ จึงเห็นควรวาหนวยสืบสวนตองใหไดผลอยางเปนรูปธรรมตอง

จัดตั้งในสถาบันการศึกษาโดยมีหนวยเสริมอยูในหนวยงานหลัก เชน สํานักงานปองกันและบรรเทา

สาธารณภัยจังหวัด 
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รูปที่ รูปที่ 99..77--99  แสดแสดงผังการดําเนินงานของหนวยสืบสวนงผังการดําเนินงานของหนวยสืบสวน  

  

  งบประมาณดําเนินการงบประมาณดําเนินการ  

งบประมาณในการดําเนินงาน จากกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน(กปถ.) ควรจะ

กําหนดการใชงบสนับสนุนเชนเดียวกับการนํางบมาใชในการรณรงคดานความปลอดภัยตางๆ เชน 

เมาไมขับ ซ่ึงในปหนึ่งควรมีคาใชจายในการคงไวของหนวยวิชาการ และคาใชจายในการดําเนินการ 

โดยในระยะแรกคาดวาจะเพิ่มหนวยงานหนวยสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร 

ขึ้นเปน 20 หนวย ในความรับผิดชอบมหาวิทยาลัยภูมิภาคที่มีความพรอม ซ่ึงคาดวาจะใช

งบดําเนินการรายปไมเกิน 35 ลานบาทตอป คิดเปนรอยละ 2 ของงบของเงินกองทุนเพื่อความ

ปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.)  และหากเงินกองทุนดังกลาวแตละจังหวัดสามารถนํามาใชได

เอง สํานักงานขนสงจังหวัดอาจจะพิจารณาใหงบเพิ่มเพื่อพิจารณาเปนเงินอุดหนุนแกหนวยสืบสวน

สาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรในแตละจังหวัด ซ่ึงจะเปนแนวทางที่ดีเพื่อให

มหาวิทยาลัยที่มีความพรอมและหลากหลายทางดานวิชาชีพตางๆ จะสามารถเขามาชวยวิเคราะหผล

ใหอยางมีประสิทธิภาพ และเปนอิสระในทางวิชาชีพ ซ่ึงจะสงผลใหผลที่ไดเกิดประโยชนในวงกวาง

แกผูใชรถใชถนนสาธารณะอันเปนหนึ่งในภาระงานความรับผิดชอบตอสังคม 

 

หนวยสืบสวนการชน
ทางถนน 
Accident Investigation 
Unit (AIU) 

แหลงงบประมาณสนับสนุนการดําเนินงาน 

• กองทุนความปลอดภัยทางถนน 

• ภาษีสรรพสามิตน้ํามัน 

• งบประมาณตรงจากหนวยงาน
รับผิดชอบ 

กระทรวงคมนาคม 

หนวยวิชาการ หนวย
ปฏิบัติการ 

หนวยงานอื่นๆ ที่ เก่ียวของนําผลมาหาขอสรุป และรวมหารือ 

• กรมการขนสงทางบก 

• กรมการขนสงทางน้ําและพานิชยนาวี 
• การรถไฟแหงประเทศไทย 

• อื่นๆ 


